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Wiinsche an den 6ffentlichen Verkehr von morgen

Der offentliche Verkehr muss sich weiterentwickeln, um
gegenlber dem Autoverkehr wettbewerbsfahig zu bleiben.
Dazu braucht es eine durchdachte und zukunftsféhige
Angebotsplanung, ein faires und einfaches Tarifsystem
und kundenfreundliche Bahnhofe - ein Dossier mit Ideen,
Wiinschen und guten Beispielen.
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Standerat politisiert gegen das Klima

Der Standerat hat in der Herbstsession bei der Beratung des CO,-Geset-
zes dem Klima eine klare Abfuhr erteilt. Entgegen seiner vorberatenden
Kommission will er nur eine Minimalvariante der Neuwagenflottenziele,
die sogar weniger ambitioniert ausfallt als die Plane der Autoherstel-
ler. Die Bevolkerung soll demnach dkologisch fragwiirdige und teure
Biotreibstoffe verbrennen, statt auf benzin- und CO,-sparende Neu-
wagen zu setzen.

Der Standerat verpasst die Chance, das Neuwagenflottenziel ausrei-
chend stark zu senken, damit der Autobestand bis 2050 weitgehend

Elektroautos: es braucht konsequenteres
Batterierecycling

Die Umstellung auf Elektroautos ist ein Schliisselelement auf dem
C0,-Absenkpfad. Es braucht jedoch gesetzliche Rahmenbedingun-
gen, damit sich bei Batterien eine Kreislaufwirtschaft etablieren
kann. Die gravierenden negativen dkologischen und sozialen Aus-
wirkungen der Rohstoffférderung fiir die Batterieproduktion hat
der Bund in einer aktuellen Studie dokumentiert.

In seiner Vernehmlassungsantwort zum «Verordnungspaket Umwelt
Frithling 2024» fordert der VCS deutliche Verbesserungen beim
Batterierecycling. In der EU ist mit der Batterieverordnung kiirz-
lich eine gesetzliche Grundlage in Kraft getreten, die weitgehende
Vorgaben zum Recycling von Batterien macht und Mindestanteile
an rezyklierten Stoffen fiir Kobalt, Blei, Nickel und Lithium in neuen
Batterien sowie Mindestrecyclingquoten festlegt. Der VCS fordert,
dass die Schweiz die Vorgaben der EU iibernimmt.

. Tl |
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elektrifiziert sein wird. Schlimmer noch: Teure Biotreibstoffe werden
nun sogar mehrfach an die Schweizer Klimapolitik angerechnet. Als
wiirden sie kein CO, verursachen. Mit diesen europaweit schlechtest-
moglichen Vorgaben fiir den CO,-Ausstoss von neuen Autos wird die
Schweiz ihre unriihmliche Rolle nicht los. Damit werden auch weiter-
hin nirgends in Mittel- und Westeuropa solch CO,-intensive Neuwa-
gen gefahren wie in der Schweiz. Als Nachstes wird der Nationalrat
tiber das CO,-Gesetz befin en.

© VCS/Laura Schmid

Anderungen beim Billettkauf fiir
internationale Zugverbindungen

Ab dem Fahrplanwechsel stellen die SBB (und damit fast alle an-
deren Bahnen) ihr Buchungssystem fiir internationale Ziige um. Das
bringt Vorteile fiir Spartickets und den Onlinekauf. Beim Kauf von
Billetten fiir Reiseziele, die iiber die Nachbarlander Deutschland,
Italien, Frankreich und Osterreich hinausgehen, kommt es hinge-
gen zu Sortimentseinschrankungen. Weiterhin verkaufen werden die
SBB Billette fiir Reisen in die Benelux-Ladnder, fiir den Eurostar von
Paris nach London und fiir den TGV von Frankreich nach Barcelona.
Ebenfalls weiterhin erhaltlich sind Billette fiir die direkten Nachtziige
aus der Schweiz.



Public Challenge: Ziel iibertroffen

Vom 28. August bis am 8. Oktober haben die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer der Public Challenge 2023 ihre Mobilitdt mittels App ver-
glichen, verbessert und besser verstanden. Sie waren viel zu Fuss,
mit dem Velo und mit dem Zug unterwegs, das Auto haben sie so oft
wie moglich stehen gelassen. Initiiert wurde das Projekt durch die
Swisscom, umgesetzt mit Hilfe des VCS und weiteren Partnerorgani-
sationen. Das erkldrte Ziel, eine Million Kilogramm CO, einzusparen,
haben die Teilnehmerinnen und Teilnehmer weit {ibertroffen — und
sind motiviert, sich auch in Zukunft klimaschonend durch den Alltag
zu bewegen.

Weitere Infos unter www.swissclimatechallenge.ch

© VCS/Andrea Campiche

Erfolgreiche Aktionswochen

Die zwolfte Ausgabe der Aktionswochen «walk to school» ging er-
folgreich iiber die Biihne: Rund 10300 Schiilerinnen und Schiiler
aus 530 Klassen nahmen an der diesjahrigen Durchfiihrung teil -

so viele wie noch nie! Wahrend zweier Wochen gingen die Kinder
selbststandig zu Fuss zur Schule und konnten téglich Punkte fiir

den Wettbewerb sammeln. Und sie verbesserten dabei ihre Verkehrs-
kompetenz und erlebten téglich kleine Abenteuer.

m Mehr Informationen unter www.walktoschool.ch

SO VIEL PLATZ BEANSPRUCHT DER VERKEHR

2% FLUGPLATZAREAL
10% BAHNAREAL

7% AUTOBAHNAREAL

Wir brauchen viel Platz zum Wohnen -
134 m? pro Person. Doch wer denkt, der
Verkehr sei weniger platzintensiv, irrt.
Satte 119 m? belegt er pro Einwohnerin
und Einwohner. Davon sind 88 Prozent (!)
Strassen und Autobahnen. Weit weniger
Platz braucht die Bahn, es sind 10 Pro-
TOTAL: 983 e zent. Weitere spannende Zahlen zum
offentlichen Verkehr in der Schweiz finden
Sie auf der Auftaktdoppelseite unseres
Dossiers.

81% UBRIGES
STRASSENAREAL

Quelle: Bundesamt fiir Statistik, Arealstatistik der Schweiz, 2021.
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«Ein Veloweg muss attraktiv sein»

Velofahren Die Vielfalt der Velos wird immer grosser: Das gibt mehr

Moglichkeiten, fiihrt aber auch zu zusatzlichen Herausforderungen. Der
Bundesrat will daher die Vorschriften aktualisieren und harmonisieren.
Der VCS hat sich zu den gemachten Vorschlagen gedussert.

Von Nelly Jaggi

er Bundesrat will die «Vorschriften fiir
Motorfahrriader und Leicht-Motorfahr-
rader aktualisieren und harmonisieren».
Ein «Frither war alles einfacher»-Th ma?
Umfasst doch der Begriff Velo heute die

und breiter als herkdmmliche Velos. Velo-
infrastruktur - so fordert es der VCS, so
sieht es das Veloweggesetz vor - soll fiir alle
sicher sein. Geht es nach dem Bundesrat, sol-
len kiinftig kommerzielle, schwere Lastenve-

Lastenvelos haben zweifellos das Potenzial, einen Teil des

heutigen Warentransportes mit dem Auto in den Stadten

zu iibernehmen.

Bandbreite vom Kindervelo bis hin zum
E-Cargovelo. Gerade Lastenvelos, aber auch
(schnelle) E-Bikes, haben den Einsatzbereich
und die Moglichkeiten des Velos vergrossert
und verbessert.

Sie fithren aber auch zu zusitzlichen He-
rausforderungen: Aufgrund unterschiedli-
cher Tempi gibt es mehr Uberholmanéver,
Transportvelos sind zudem ldnger, schwerer
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los mit bis zu 450 kg (inklusive Ladung und
Fahrerin oder Fahrer) und 1,2 Meter Breite
auf den Velowegen fahren. Lastenvelos ha-
ben zweifellos das Potenzial, einen Teil des
heutigen Warentransportes mit dem Auto in
den Stadten zu ibernehmen. Sie stellen aber
auch eine Gefidhrdung der schwécheren Ver-
kehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer dar.
Darum sollen sie auf der Strasse oder auf

dem Velostreifen fahren und nicht auf den
Velowegen.

Benutzen diirfen, nicht miissen
Ebenfalls Th ma der Vernehmlassung ist die
Benutzungspflicht. Der Bund sieht vor, dass
neu Lenkerinnen und Lenker von schnellen
E-Bikes oder E-Rikschas situativ entschei-
den diirfen, ob sie den Veloweg nutzen oder
auf der Strasse fahren wollen. Aus Sicht des
VCS sollte diese Wahlfreiheit fiir alle Velo-
fahrerinnen und Velofahrer gelten.

«Ein Veloweg muss so attraktiv sein, dass
man ihn nutzen will», sagt VCS-Verkehrs-
experte Michael Rytz. Ein Ausweichen auf die
Strasse konne unter bestimmten Bedingun-
gen zweckmidssiger sein — etwa bei ungerdum-
ten Velowegen, schlechten Lichtverhaltnissen
oder grossen Tempounterschieden, erldutert
Rytz. Eignet sich eine Strecke nicht fiir den
Veloverkehr (zum Beispiel bei einem Tunnel),
kann das wie bisher mit einem Fahrverbot fiir
Velos ausgezeichnet werden.

E-motorisierten Veloersatz nicht fordern
Begriissenswert aus Sicht des VCS ist hinge-
gen, dass die Hochstzahl an Plitzen von der
verfiigbaren Nutzlast abhingig sein soll. Da-
mit konnten zukiinftig mehr als zwei Kinder
mit einem Velo transportiert werden. Einen
Wermutstropfen gibt es allerdings: Kinder-
sitze sollen nicht mehr mit Anhédngern kom-
biniert werden konnen, was zu einer klaren
Verschlechterung fithrt. Ebenfalls im Sinne
des VCS sind spezielle Parkierungsflachen
fiir Cargovelos.

Bei der Erhohung der Héchstgeschwin-
digkeit fiir E-Trottinette und E-Scooter von
20 auf 25 km/h spricht sich der VCS gegen
den bundesritlichen Vorschlag aus. «Da-
durch steigt die sowieso schon hohe Unfall-
gefahr zusitzlich. Auch darf die Attraktivi-
tat fir diese Fahrzeuge - sie konnen ohne
Fithrerschein gefahren werden - nicht un-
notig steigen. Gerade bei Jugendlichen und
jungen Erwachsenen dienen sie oft als Ersatz
fiirs Velo», sagt Experte Rytz. |
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«Stopp Autobahn-Bauwahn»:
prominenter Auftritt an der n

Jetzt Heferendum
unterschreiben
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Nein zum Autobahn-Bauwahn!

Das Parlament will fiir 5,3 Milliarden Franken den
grossten Autobahn-Ausbau seit Jahren realisieren. Das
ist iibertrieben, liberholt und iiberteuert. Bereits die
urspriingliche Bundesratsvorlage war zu umfangreich
bemessen — im National- und Standerat wurden gar

noch zwei weitere Projekte hinzugefiigt. Dabei ware ins-

besondere nach dem klaren Ja zum Klimaschutz-Gesetz
am 18. Juni anstelle einer Ausbauvorlage vielmehr ein
Marschhalt im Strassenbau angezeigt.

Der VCS sagt Nein zu dieser Verkehrspolitik
von gestern und ergreift das Referendum.

Der Autobahn-Ausbau ...

.. fiihrt zu mehr Autoverkehr

.. schadet dem Klima

... fihrt zu mehr Larm

... zerstort die Landschaft

.. geht zu Lasten des offentlichen Verkehrs

.. ist gegen den Willen der lokalen Bevdlkerung

Stoppen wir den Autobahn-
Bauwahn! Dieser Magazinausgabe
liegt ein Unterschriftenbogen bei.
Unterschreiben Sie jetzt und werfen
Sie den Sammelbogen so rasch wie méglich in den
nachsten Briefkasten!

Weitere Informationen und Materialbestellungen
unter www.autobahnwahn.ch

Klimademo vom 30. September in Bern.

ationalen
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Der «Rayon Vert» von Renens

Von Viviane Barben

Durch ein Netz aus Maschendraht, das
von Kletterpflanzen umschlungen ist,
sieht man von dieser Briicke fiir Fussgén-
gerinnen und Fussgdnger aus auf die Glei-
se. Eine Frau stosst ihr Fahrrad iiber den
Asphalt, ein Vater steigt mit dem Kinder-
wagen in den Lift, um seinen Zug recht-
zeitig zu erreichen. Gebaut wurde die Brii-
cke aus Metallpfeilern, Licht dringt durch
das hellblaue Dach. Hélzerne Banke ziehen
sich iber die ganze Linge des Konstruktes.
Treppen, Rolltreppen und Lifte fithren da-
von auf die Perrons. Es ist gemiitlich, hier
auf den Zug zu warten. Eine éltere Dame
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Fussverkehr Lichtdurchflutet, begriint und gerdaumig — der «Rayon
Vert» verbindet den durch Bahngleise geteilten Norden und Siiden
Renens. Die Briicke fiir Fussgangerinnen und Fussganger hat die Jury
des «Flaneur d’Or» iiberzeugt. Den Zug zu erwischen, ist seit der
Erdffnung im Jahr 2021 ein Spaziergang.

isst einen Apfel, wahrend sie die Passan-
tinnen und Passanten beobachtet. Die Leu-
te sind entspannt auf dem «Rayon Vert» in
Renens.

Reichlich Platz fiir alle
Frither gelangte man durch eine enge Bahn-
unterfithrung vom Stiden in den Norden der
Ortschaft. Zu den Stosszeiten verstopften
den Durchgang unter anderem viele Leute,
die zum Campus der Hochschulen wollten.
Dies stellte eine besondere Herausforderung
tiir Menschen mit eingeschrankter Mobili-
tét dar.

Die lichtdurchflutete «Rayon Vert»-Brii-
cke entschirfte mit der Eréffnung im Jahr
2021 den Konflikt. Sie verbindet den Place
de la Gare und den noérdlich gelegenen
Place du Terminus. Bus, Zug, U-Bahn und
zukiinftige Strassenbahn lassen sich ein-
fach und schnell erreichen. Die Briicke ist
150 Meter lang. Durch ihre grossziigige
Breite, die zwischen elf und 16 Metern va-
riiert, bietet sie reichlich Platz. Renens ist
immerhin der drittgrésste Bahnhof in der
Westschweiz nach Genf und Lausanne,
30000 Reisende und 600 Ziige pro Tag que-
ren den Knotenpunkt.



Der «Rayon Vert» ist nicht nur praktisch,
er punktet auch durch seine Asthetik.

Die Uberquerung ist an den Enden gebo-
gen. Ein vorteilhafter Effekt der Kriitmmun-
gen: Sie verkiirzen die in unserer Wahrneh-
mung zu {iberwindende Linge. Der Name
der Briicke stammt aus dem Roman «Le Ra-
yon vert» von Jules Verne. Der Efeu sorgt das
ganze Jahr tiber fiir das griine Erscheinungs-
bild des Konstruktes.

Gemiitlich zu Fuss
Das Projekt tiberzeugte die Jury des «Flaneur
d’Or - Fussverkehrspreis Infrastruktur». Die
Allianz aus VCS, Fussverkehr Schweiz und
weiteren Partnerorganisationen zeichnet alle
drei Jahre und zum elften Mal Projekte aus,
die die Attraktivitit des Zufussgehens erho-
hen. Gemeinsam mit Interessierten feierte sie
die Preisverleihung am 6. Oktober in Renens.

© Michel Bonvin

Der «Rayon Vert» verbindet den Place de la Gare - hier zu sehen - und den Place du Terminus.

«Die trennende Wirkung von Bahngelei-
sen in dicht besiedelten Gebieten ist vieler-
orts ein Th ma. Mit der neuen, 150 Meter
langen Fussgidngerbriicke mit Bahnzugang

Die Leute sind entspannt auf dem «Rayon Vert»

in Renens.

Das «Rayon Vert»-Projektteam gewann ein
Preisgeld in der Hohe von 10 000 Franken. An
der Umsetzung beteiligt waren Technikerin-
nen und Techniker der Gemeinden Renens,
Chavannes-pres-Renens, Crissier und Ecub-
lens und des Kantons Waadt. Die Bauarbeiten
dauerten insgesamt vier Jahre.

Sieben weitere Projekte erhielten eine Aus-
zeichnung, drei andere eine Erwdhnung. Alle
ausgezeichneten Projekte portritieren die
Zeitschrift «<Hochparterre» und die Website
des «Flaneur d’Or». Die Jury hatte insgesamt
eine Auswahl von 59 Projekten, 31 davon
stammen aus der Westschweiz. Der Wettbe-
werb richtet sich an Gemeinden, Organisatio-
nen, Unternehmen, Ingenieur- und Planungs-
biiros sowie Gruppen und Fachpersonen.

Innovativ und funktional
Die Jury besteht aus zehn Personen, viele da-
von sind Geografen oder Architektinnen.
Auch in der Gruppe ist Michael Rytz, VCS-
Projektleiter Verkehrssicherheit und Geo-
graf. Die Expertinnen und Experten haben
die Projekte in vier Wettbewerbskategorien
eingeteilt. Bewertet haben sie die Eingaben
nach acht Kriterien. So spielen beispielsweise
Funktionalitit und Sicherheit, Innovation,
die Vorgehensweise des Projektteams und
der Mehrwert fiir die Bevolkerung eine Rol-
le. Wichtig fiir die Bewertenden ist, dass eine
Besichtigung vor Ort méglich ist — das Pro-
jekt muss bei der Eingabe des Dossiers also
mindestens teilweise umgesetzt sein.

und angrenzenden Plitzen fiir den Aufent-
halt, begriint und eingebettet in das tiberge-
ordnete Fusswegnetz, hat Renens weit mehr
als nur eine neue Verbindung zwischen Nor-
den und Siiden geschaffen. Nachahmung
und Inspiration erwiinscht», sagt Rytz.
Auch in Zukunft wichtig sind Projekte, die
die Bediirfnisse von mobilititseingeschrank-

ten Personen von Anfang an beriicksich-
tigen. Diese Anpassungen im Nachhinein
vorzunehmen, ist zeitaufwindig und teuer.
Angesichts der voranschreitenden Klima-
erwirmung heisst die Jury ausserdem Pro-
jekte willkommen, die mit grossziigiger Be-
griinung die Aufenthaltsqualitit auch bei
sommerlichen Temperaturen gewahrleisten.
Sie wiinscht sich Raumplanungskonzepte, die
das Zufussgehen vereinfachen und attraktiv
gestalten — was uns auch einer klimafreund-
lichen Zukunft inen Schritt ndherbringt. m

Viviane Barben arbeitet im VCS-Kommunikations-
team und mag es, am Bahnhof Kaffee zu trinken und
Leute zu beobachten.

Autofrei, begriint und bunt gestaltet: die Echelette-Strasse in Lausanne wurde von der Jury des
Flaneur d’Or ausgezeichnet.

VCS MAGAZIN 4/23
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«Der soziale Aspekt ist ausschlag-
gebend, auch bei der Velonutzung»

Velofahren Warum lassen Jugendliche das Velo in der Garage und
steigen in den Bus? Wie kann man ihre Motivation steigern, mit dem
Velo zur Schule oder zu Freizeitaktivitdaten zu fahren? Ein Interview
mit Aurélie Schmassmann, Co-Autorin einer Studie mit Jugendlichen

Interview: Camille Marion

Aurélie Schmassmann, weshalb haben

Sie die Entwicklung der Velonutzung bei

Jugendlichen untersucht?
Je frither Gewohnheiten etabliert werden,
desto langer dauern sie an. Die Jugend ist ein
entscheidendes Alter bei der Wahl des Ver-
kehrsmittels. Mit dem Velo als Alternative
koénnen wir vermeiden, dass der Weg direkt
vom Bus zu motorisierten Zweirddern und
Auto fiihrt. Ziel muss also sein, die Nutzung
des Velos so frith wie moglich zu férdern.

Warum haben Sie dann nicht die Velo-

nutzung von Kindern angeschaut?
Viele Studien beschiftigen sich mit Kindern.
Jugendliche (in der Vorpubertit) werden hin-
gegen oft vernachléssigt. Die Wahl des Ver-
kehrsmittels von Kindern hidngt stark vom
Verhalten der Eltern ab. Junge Menschen
hingegen treffen in ihrer Jugend auf neue
Herausforderungen und mit dem Wechsel
an eine hohere Schule vergrossert sich in der
Regel die Entfernung vom Wohnort. Mit zu-
nehmendem Alter vergrossert sich die Pa-
lette an verfiigbaren Transportmitteln, auch
wenn der Einfluss der Eltern wichtig bleibt.

aus Yverdon-les-Bains (VD).

Was sind Thre wichtigsten Erkenntnisse

zum Einfluss des sozialen Umfeldes?
Ich habe mich auf die Rolle der Familie kon-
zentriert, aber auch darauf, was in der Schu-
le und mit Gleichaltrigen passiert. Wir konn-
ten einen sehr starken Einfluss der Eltern
feststellen: Wenn mindestens ein Eltern-
teil Velo fahrt, ist es viel wahrscheinlicher,
dass die Kinder ebenfalls Velo fahren. Das
gilt auch fiir die Art, wie das Velo verwendet
wird: Die Entscheidung, das Velo als Fortbe-
wegungsmittel oder als Freizeitgerat zu wih-
len, hingt vom Nutzungsverhalten der El-
tern ab.

Heisst das also, man sollte eigentlich

die Eltern tiberzeugen, um Einfluss auf

die Jugendlichen zu haben?
Das ist ein interessanter Ansatz. Das Verhal-
ten der Eltern hat sicherlich einen Einfluss auf
dasjenige ihrer Kinder, aber man beobachtet
auch das Gegenteil. Jugendliche bringen In-
halte aus dem Unterricht nach Hause, vor al-
lem in Bezug auf umweltbewusstes Verhalten.
Im Rahmen dieser Studie habe ich auch ein
paar Eltern befragt und festgestellt, dass ei-

Aurélie Schmassmann

Schmassmann ist Doktorandin und Assistentin an der Universitat Lausanne. Im Rahmen ihrer
Dissertation untersucht sie die Nutzung des Velos von Jugendlichen und hat kiirzlich mit Daniel Baehler
und Patrick Rérat die Studie «The contrasted evolution of cycling during youth. Determinants of
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bicycle ownership and use» publiziert. Sie wurde mit Jugendlichen im
Alter von zwolf bis 20 Jahren in Yverdon-les-Bains durchgefiihrt.
Schmassmann arbeitet ausserdem fiir das Observatoire Universitaire du
Vélo et des Mobilités Actives (OUVEMA), das an die Universitdt Lausanne
angegliedert ist. Das OUVEMA wurde 2020 von Rérat und Bengt Kayser
gegriindet. Es verbindet wissenschaftliche Forschung mit der Praxis und
arbeitet ausserdem mit weiteren Instituten, Bundesamtern, Gemeinden
und Studieneinrichtungen zusammen.

Weitere Infos unter www.unil.ch/ouvema

nige mit der Geburt ihrer Kinder wieder mit
dem Velofahren begonnen haben. Der Ein-
fluss findet also gegenseitig statt.

Die Jugend ist auch eine Zeit, in der
man sich manchmal den elterlichen
Erwartungen widersetzen und Freund-
schaften starker gewichten will.
Welchen Einfluss hat das?
Es ist méglich, dass sich Jugendliche von Fa-
miliengewohnheiten 16sen und sich ande-
ren Mobilitdtsoptionen zuwenden mochten.
Aber diese Entscheidung ist viel mehr als ein
Widerspruch gegen die Eltern. Sie ist durch
den Wunsch motiviert, mit den Freundin-
nen und Freunden zur Schule zu fahren. Ju-
gendliche bevorzugen 6ffe tliche Verkehrs-
mittel, wenn sie dadurch Zeit in der Gruppe
verbringen konnen. Der soziale Aspekt ist
ausschlaggebend, auch bei der Velonutzung:
Viele Jugendliche schilderten, wie wichtig es
ihnen sei, nebeneinander zu fahren - selbst,
wenn sie dadurch Umwege iiber Routen ma-
chen miissen, wo dies moglich ist.

Unterscheidet sich die Velonutzung in

der Stadt und auf dem Land?
Die Distanz ist ein entscheidender Faktor
und im lindlichen Umfeld deutlich wichti-
ger als in der Stadt. Man muss unbedingt
direkte, sichere, verbundene, komfortable
und attraktive Verbindungen fiir Velofah-
rende zwischen den Ortschaften schaffe .
Heute muss man mit dem Velo oft Umwege
fahren, wiahrend es fiir Autos einen direk-
ten Weg gibt. In unserer Studie haben wir
festgestellt, dass die Distanz die Velonut-
zung in zweifacher Hinsicht bremsen kann:
Ist sie kurz, ist der Fussmarsch attraktiver;
ist sie langer, kommen 6ffe tliche Verkehrs-
mittel zum Zug. Fir Jugendliche wie fiir
alle anderen wiirden sich jedoch viele Stre-



cken perfekt fiir das Velo eignen, da 60 Pro-
zent unserer Wege weniger als fiinf Kilo-
meter lang sind.

Wie kdnnen Jugendliche dazu ermutigt

werden, (wieder) Velo zu fahren?
Die Sichtbarkeit des Velos muss generell ver-
starkt werden. Heute wird Jugendlichen ver-
mittelt, es sei normal, mit 18 Jahren seinen
Fithrerschein zu machen und sich mit dem
Auto fortzubewegen. Das Gleiche miissen
wir mit dem Velo machen und aufzeigen,
dass es einen Platz auf der Strasse hat.

Wo sollte man konkret ansetzen?
Es ist eine Imagefrage: Jugendliche haben ein
positives Bild vom Velo als Sport- oder Frei-
zeitgerdt, aber Miihe, es als Transportmittel
zu betrachten. Gelegentlich wird es sogar mit
einem Kinderspielzeug assoziiert. Damit Ju-
gendliche das Velo neu entdecken, muss man
dessen Vielfalt aufzeigen. Zwischen «Sonn-
tagsfahrenden», die gemiitlich um einen See
fahren, und Sportlerinnen und Sportlern
in Komplettausriistung gibt es eine grosse
Spannbreite: Eltern, die ihre Kinder in die Ta-
gesstitte bringen, Schiilerinnen und Schiiler,
die zur Schule fahren, Menschen, die das Velo
zum Einkaufen nutzen ... Es gibt so viele Ve-
lofahrerinnen und Velofahrer wie Velotypen.

In wessen Verantwortung liegt es,

das Velo bei Jugendlichen beliebter

zu machen?
Man kann von den Eltern nicht alles verlan-
gen. Die Schule sollte in Bezug auf die Sensi-
bilisierung eine grosse Rolle spielen. Sie leis-
tet eine sehr gute Arbeit, aber in erster Linie
bei den Kindern. Eine Erinnerung daran, wie

Jugendliche, die das Velo als Verkehrsmittel nutzen, méchten laut Aurélie Schmassmann gerne mit
ihren Freundinnen und Freunden unterwegs sein konnen.

raturkursen, Vortragen, Filmen und so wei-
ter. In diesem Bereich ist die Deutschschweiz
der Romandie weit voraus.

Ausserdem geht die Férderung des Velos
tiir den Weg zur Schule iiber den Unterricht
hinaus: Die Infrastrukturen der Schulen
weisen Liicken auf. Schiilerinnen und Schii-
lern, die mit dem Velo kommen, stehen nicht

«Wenn mindestens ein Elternteil Velo fahrt, ist es viel

wahrscheinlicher, dass die Kinder ebenfalls Velo fahren.»

wichtig die Velonutzung ist, wire in der Ju-
gend aber sehr wichtig - zusammen mit prak-
tischen Ubungen in einem realen Kontext.

Es gibt doch spezielle Kampagnen wie

«DEFI VELO» oder «Bike2school».
Das sind hervorragende Ansitze, die aber
auf dem Willen der Lehrpersonen basieren.
Ihr Pflichtenheft ist allerdings schon gut ge-
fullt. Ich wiirde es begriissen, wenn solche
Kampagnen in allen Schulen obligatorisch
wiren, zum Beispiel in Form einer jahrli-
chen Standardveranstaltung. Ich konnte mir
auch Th menwochen zum Velo vorstellen,
mit Unterricht, praktischen Ubungen, Repa-

immer Parkplitze, Spinde und Duschen zur
Verfiigung, weshalb sie das Velo nicht nut-
zen mochten. Oder der Zugang zum Schul-
gebdude ist nicht sicher, zum Beispiel beim
Gymnasium in Yverdon-les-Bains, wo der
Veloweg ein paar hundert Meter vor dem
Gebéude aufhort.

Letzteres féllt in den Zustandigkeits-
bereich der Behdrden. Kénnen diese
vielleicht mehr tun, damit Jugendliche
das Velo wahlen?
Klar, die Prioritét liegt im Ausbau der Velo-
infrastruktur. Das Velo muss als alltagliches
Transportmittel geférdert werden. Fiir den

Weg zum Gymnasium oder zur Berufsschu-
le setzen die Behorden in erster Linie auf 6f-
fentliche Verkehrsmittel, obwohl das Velo
zur Entlastung der Busse wihrend der Spit-
zenzeiten dient. Ferner subventionieren die
Stidte oftmals OV-Abonnemente - insbe-
sondere fiir Jugendliche. Weshalb nicht auch
den Kauf eines Velos?

Sie haben den Einfluss der Familie und
von Peergroups, die Rolle der Schule
und die Wichtigkeit von Infrastrukturen
erwdhnt. Konnten Sie noch weitere
Faktoren ausmachen, die es zu beriick-
sichtigen gilt?
Fir Jugendliche ist die Natur sehr wich-
tig. Bei der Nutzung des Velos ist ihnen die
Qualitdt ihrer Umgebung sehr wichtig, denn
sie wollen raus aus der Stadt und dem Ver-
kehr und rein in die Natur. Dieses Element
erscheint mir sehr wichtig, wenn man von
der Wahl der Verkehrsmittel spricht — auch
bei Erwachsenen. Wir neigen oftmals dazu,
Nutzfahrten negativ wahrzunehmen, da wir
der Meinung sind, damit Zeit zu verlieren.
Um diese Momente aufzuwerten, ist es ent-
scheidend, an der Attraktivitit der Routen
zu arbeiten, um aus unseren Fahrten Gele-
genheiten zum Staunen zu machen. [
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«Nur im Zusammenspiel bringt es

uns weiter»

Interview: Nelly Jaggi

Alexander Erath, oft wird Suchverkehr
als Argument fiir mehr Parkpldtze ins
Feld gefiihrt. Wie gross ist das Problem
tatsachlich?
Suchverkehr ldsst sich nicht einfach abgren-
zen und messen. Forschende der ETH haben
2012 eine Auswertung von GPS-Tracking-
Daten im Raum Ziirich und Genf veroffent-
licht, aus dem der Suchverkehr abgeleitet wer-
den konnte. Er macht einen erstaunlich klei-
nen Teil aus: In 80 Prozent der Fille wird ein
Parkfeld in weniger als vier Minuten gefun-
den. Immer wieder ist von 30 Prozent Anteil
am Verkehr in Stadten die Rede. Neuere Studi-
en besagen, dass der Anteil deutlich tiefer ist.

Weiss man, ab welcher Suchzeit der

OV oder das Velo zur attraktiveren

Variante wird?
Das hangt von der jeweiligen Fahrt ab. Ist die
Fahrt kurz und wird regelmissig zuriickge-
legt, schlagen fiinf Minuten mental viel hef-
tiger zu Buche als bei lingeren und selteneren
Fahrten. Aus einem laufenden Forschungs-
projekt wissen wir, dass es Umlagerungen
gibt: Bei hohem Parkraumdruck in der blauen
Zone nutzen die Menschen ihr Auto seltener
und kommen abends frither zuriick.

Das Start-up Parcandi vermittelt priva-
te Parkpldtze und verspricht, dass da-
durch der Suchverkehr abnimmt. Schafft
man so nicht einfach mehr Platz und
steigert unnotig die Attraktivitdt, mit
dem Auto in die Stadt zu fahren?
Esgibtden Platzin den privaten Parkgaragen.
Aber er ist je nach Tageszeit schlecht genutzt
und teils aufgrund bestehender Reglemente
tiberdimensioniert. Die Frage ist, ob dadurch
zusétzliche Parkfelder zur Verfiigung stehen
oder ob im Gegenzug oberirdische Park-
felder abgeschafft werden. Und man damit
Platz schafft fir Velospuren, Griinraum,

VCS MAGAZIN 4/23

Parkplatz-Sharing Unterirdische Parkfelder kénnen den 6ffentlichen
Raum entlasten. Welche Massnahmen begleitend ergriffen werden
miissen und welche weiteren Ansdtze ein nachhaltiges Verkehrs-
system in Stddten vorantreiben, erklart Verkehrsexperte Alexander

Erath im Interview.

Aufenthaltsflichen und so weiter. Ich glau-
be, nur in diesem Zusammenspiel bringt es
uns weiter — hin zu einem nachhaltigen Ver-
kehrssystem in den Stadten.

Damit die Idee von Parcandi in diesem
Sinne funktioniert, missen sich die privaten
Parkplitze in gemischt genutzten Quartieren
befinden. Hier werden Parkfelder auch von
Leuten gemietet, um mit dem Auto zur Ar-

Ein Teil dieser Gebiihren steht fiir die Op-
portunitdtskosten — also was ein Parkplatz
auf dem Markt wert wire. Das ist eine sehr
hypothetische Frage. Der Staat bestimmit,
wie viele Parkfelder es gibt, und setzt die Ge-
bithren fest. Weil die Nachfrage fluktuiert,
haben sie aber je nach Lage und Tageszeit
einen unterschiedlichen Wert. Dem wird
bei der Bewirtschaftung kaum Rechnung

«Bei hohem Parkraumdruck in der blauen Zone nutzen

die Menschen ihr Auto seltener.»

beit fahren zu kdnnen. Nachts bleiben sie leer
und kénnten als «Uberlaufbecken» der blauen
Zone dienen. Damit dies funktioniert, miis-
sen die Nutzungsbedingungen und Tarife ge-
niigend fl xibel sein. Der Pilotversuch hat hier
wertvolle Erkenntnisse geliefert, wie ein sinn-
volles Angebot ausgestaltet werden konnte.

Wie gross ist denn der Leerstand in

privaten Tiefgaragen?
In Stadten sind je nach Quartier zwischen
einem und zehn Prozent dieser Parkfelder
nicht vermietet - aber beim Leerstand muss
man aufpassen. Nutzt eine Privatperson ei-
nen Platz als Pendelparkplatz, ergeben sich
50 Prozent Leerstand, weil der Platz nachts
nicht genutzt wird.

Welche Ansétze sehen Sie nebst
Parkplatz-Sharing, um die (Park-)
Platzproblematik in den Stadten
nachhaltig anzugehen?
Ich sehe drei Ansitze, die die sich gegenseitig
verstarken. Der wichtigste setzt bei der Ge-
bithrenhohe der Anwohnendenparkkarten an.

Alexander Erath ist Professor fiir Verkehr und
Mobilitdt an der Fachhochschule Nordwest-

schweiz.

getragen. Wiirden Parkkarten je nach Quar-
tier unterschiedlich bepreist, wiirden mehr
Leute aufs Auto verzichten. Das haben wir in
einer anderen Studie gesehen.

Eine weitere Massnahme sind geteilte
Autos. Das grosste Carsharing-Angebot der
Schweiz ist auf kurze Fahrten ausgerichtet.
Autos sollten aber auch einfach und zu einem
glinstigen Preis fiir einen ganzen Tag oder
fiir zwei Tage gemietet werden konnen. Dort
gibt es derzeit noch eine Angebotsliicke.

Als dritte Massnahme sehe ich Quar-
tierparkings, eine Art blaue Zone in einem
Parkhaus. Das hitte den Vorteil, dass die
Autos weniger von dem Platz brauchen, der
auch fiir Griinraum oder einen Veloweg ge-
nutzt werden kénnte. |
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Auf Japans Parkpldtzen sind Felder eigens fiir
Kei-Cars reserviert. Ein Kei-Car darf maximal
660 cm’ Hubraum haben, nicht héher als
1,48 und nicht langer als 3,40 m sein.

Klimafreundlich aus Eigennutz

.info Steuervergiinstigungen und ein Verbot, am

Von Christoph Neidhart

Wer in Tokio ein Auto kauft, muss nach-
weisen, dass er iiber einen privaten
Parkplatz verfiigt. Strassenrandparken ist
verboten. In Europas Stidten fahren viele
Autos nur, weil ihr Fahrer oder ihre Fahre-
rin noch keinen Parkplatz gefunden hat. Das
gibt es in Japan nicht. Hier hat jedes Auto
seinen festen Platz.

Zur Arbeit pendeln die meisten Tokiote-
rinnen und Tokioter ohnehin mit dem of-
fentlichen Verkehr. Die «letzte Meile» von
der Wohnung zur U- oder S-Bahnstation
legen iiber eine Million Menschen téglich
mit dem Fahrrad zuriick. Bei den Bahnho-
fen gibt es tausende Veloparkpldtze, manche
sind mehrstockige Parkhduser.

Gebiihren und Vorschriften

Auch privat sind Japans Stidterinnen und
Stadter weniger mit dem Auto unterwegs.
Es ist zu teuer. Allein die Gebiihren fiir die
Stadtautobahn sind oft hoher als der Preis
eines Bahntickets, dazu kommen die Park-
platzkosten. Fiir eine Fahrt von Tokio nach
Kyoto (knapp 500 Kilometer) zahlt man
75 Franken Autobahn-Maut, viel mehr kos-
tet auch ein Shinkansen-Ticket nicht. Bloss
auf dem Land ist man aufs Auto angewiesen.
Ohne Parkplatz-Suchverkehr ist es in
den meisten Wohnvierteln ruhig. Das war
nicht immer so. Zu Beginn der 1960er-Jahre
schimpften die Zeitungen iiber die «Plage
der tberall geparkten Autos». Dabei sind
viele Tokioter Strassen eigentlich zu schmal,

Strassenrand zu parken, beruhigen in Japan

den Stadtverkehr schon lange. Hybridantriebe und rein elektrische
Autos werden immer populdrer. Weil man damit Geld spart.

als dass man ein Auto stehen lassen konnte.
Auch heute noch. Dennoch war es tblich.
«Auch hohe Bussen helfen nicht», schrieb die
«Japan Times» 1961. Wenige Jahre danach
wurde das Parken auf offentlichem Grund
verboten. Und schrittweise durchgesetzt,
erst in Tokio, dann in allen anderen Stadten.
Wer ein Haus baute - die Japanerinnen und
Japaner erneuern ihre Hauser etwa alle 40
Jahre —, musste einen Stellplatz planen. Wer
(noch) nicht baute, opferte einen Teil seines
Gartens. Heute gilt das Verbot des Strassen-
randparkens als selbstverstandlich.

Als wir unser Auto kauften, mussten wir
dem Beamten auf der Wache Shimo-Kitazawa
auf dem Katasterplan unsern Parkplatz zei-
gen. Am néchsten Morgen tauchten zwei Po-
lizisten mit Messband aulf, sie priiften, ob der
Platz fiir unseren kleinen Honda gross genug
war. Erst dann erhielten wir die Nummern-

schilder.

Vorteile fiir kleine Autos
Neben den normalen weissen Autonummern
gibt es in Japan auch gelbe: fiir die sogenann-
ten Kei-Cars. «Kei» bedeutet «leicht», ein Kei-
Car darf maximal 660 cm® Hubraum haben,
nicht hoher als 1,48 Meter sein und nicht lan-
ger als 3,40 Meter. Kei-Car-Besitzerinnen und
-Besitzer zahlen weniger Autosteuern, die
Autobahn-Maut ist billiger und auf Parkplit-
zen sind Felder eigens fiir Kei-Cars reserviert.
Vor allem aber verbraucht ein Kei-Car weni-
ger Benzin: etwa drei Liter auf 100 km. Und

stosst damit weniger CO, aus. Eingefiihrt
wurde der Kei-Car 1949 freilich nicht fiir die
Umwelt, sondern als ein billiges Fahrzeug,
das helfen sollte, die kriegszerstorte Wirt-
schaft anzukurbeln. Damals durfte ein Kei-
Car nur 360 cm® Hubraum haben.

Aus der Notlosung ist eine beliebte Auto-
kategorie geworden. Ein Drittel aller in Japan
registrierten Autos sind Kei-Cars, auf dem
Land fast die Hilfte. Es gibt bis heute simple
Kei-Trucks mit blosser Ladeflache, aber langst
auch luxuriése Kei-Cars mit Klimaanlage.
Und Kei-Sportwagen. Im schneereichen Nor-
den verfiigen fast alle Kei-Cars tiber Allrad-
Antrieb. Es gibt Hybrid-Kei-Cars, und mit
dem «Sakura» hat Nissan im Vorjahr einen
batterie-elektrischen Kei-Car auf den Markt
gebracht. Béuerinnen und Fischer fahren
Kei-Cars. Handwerkerinnen, die Post und die
Behorden, sogar die Polizei und einige Feuer-
wehren. Der «Nibako» von Daihatsu wird als
mobiler Verkaufsladen angeboten.

Gekauft werden Kei-Cars, weil ihr Be-
trieb so viel billiger ist. Nicht wegen der
Umwelt. Und doch sind sie auch besser fiirs
Klima. |

Christoph Neidhart lebt in Tokio, er war 13 Jahre
lang Japan-Korrespondent der «Stiddeutschen
Zeitung» und des «Tages-Anzeiger» und hat mehrere
Biicher veréffentlicht, zuletzt in der Edition Isele
«Ein Funfliber im Kuhfladen. Die Schweiz von
aussen gesehen: lauter Sonderfalle».
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Faire Verkehrsplanung fiir alle

Von Nadja Miithlemann und Viviane Barben

Frauen leisten in der Schweiz noch immer
einen Grossteil der Care-Arbeit (Kinder-
betreuung, Pfl ge von Angehorigen, Einkau-
fe, Nachbarschaftshilfe etc.). Menschen, die
Care-Arbeit leisten, legen komplexe Wegket-
ten zuriick: Auf dem Arbeitsweg das Kind in
der Kita abgeben oder abholen, unterwegs
einkaufen gehen, Angehoérige zur Th rapie
bringen: Haufig werden mehrere Dinge in
einem Weg kombiniert, beziehungsweise es
gibt mehrere Stopps, hdufig im nahen Wohn-
umfeld.

Gemaiss Mikrozensus Mobilitdt und Ver-
kehr 2021 legen Ménner zwischen 25 und
64 Jahren in der Schweiz tiglich durch-
schnittlich 39 km zuriick, Frauen rund
30 km. Die von Ménnern zuriickgelegte Ta-
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Haufig wird von aussen nach innen geplant, Mann fahrt
von zu Hause zur Arbeit. Was aber, wenn Frau mehrere

Ziele an einem Tag hat und diese auf einem Weg verbinden mdchte?

Dann wird es kompliziert.

gesdistanz ist also 23 Prozent langer als jene
der Frauen. Dafiir legen Frauen im Durch-
schnitt rund 5,5 km taglich fiir Einkaufe
und Besorgungen und 2 km fiir Begleitun-
gen zuriick. Bei Médnnern sind es nur 4,7 km
taglich fiir Einkdufe und Besorgungen und
1,7 km fiir Begleitungen. Fiir diese Care-
Leistungen, die hdufig im nahen Umfeld des
Wohnortes liegen, legen Frauen also rund
17 Prozent lingere Strecken zuriick als Médn-
ner. Die verfiigbaren Zahlen benennen nur
Frauen und Ménner, das Mobilitidtsverhalten
von non-bindren Personen bleibt unsichtbar.

Verkehrsinfrastruktur fiir alle
Heute sind Stadte und Agglomerationen, die
Verkehrsnetze und OV-Fahrpline zu einsei-

tig auf Menschen ausgerichtet, die lediglich
am Morgen zur Arbeit fahren und abends
wieder nach Hause. Die OV-Linien fithren
sternférmig in die Zentren, fiir Menschen,
die Care-Arbeit leisten, wiren hingegen die
Tangentialverbindungen zentral. Weiter ist
die Verkehrsplanung immer noch zu stark
auf das Auto ausgerichtet, obwohl sichere
Wege fiir Velofahrende und Zufussgehende
fiir den Alltag eines Grossteils der Bevolke-
rung zentral sind.

Die Verkehrspolitik und die Verkehrspla-
nung miissen daher noch mehr die selbst-
standige Mobilitdt aller Menschen ins Zen-
trum stellen. Insbesondere die Bediirfnisse
bisher vernachlissigter Gruppen - sowie der
Menschen, die Care-Arbeit leisten — miissen
angehort und priorisiert werden. Das Ziel ist
eine intersektionale Verkehrspolitik. Also
eine Politik, die alle Menschen unabhingig
von Alter, Herkunft, Geschlecht oder Beein-
trachtigung berticksichtigt.

Wir fordern, ...

... dass OV-, Fuss- und Veloinfrastruktur
auf die Bediirfnisse aller Menschen
ausgerichtet sein miissen

.. den Ausbau des Netzes fiir Fuss- und
Veloverkehr: mehr und sicherere
Verbindungen

.. Stadte und Agglos der kurzen Wege

.. die Forderung eines engmaschigen
OV-Netzes, das nicht nur auf die
Zentren ausgerichtet ist [ ]

Nadja Mithlemann und Viviane Barben sind

Mitglieder des jungVCS und wiinschen sich eine
intersektionale Verkehrspolitik.

m Weitere Infos unter www.jungvcs.ch

Die Kinder auf dem Arbeitsweg abgeben oder abholen:
Wege mit mehreren Stopps miissen bei der Verkehrs-
planung besser beriicksichtigt werden.
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Der erste Zug hierzulande
war die «Spanisch-Brotli-Bahn»,
Vor 136 Jahren fuhr die
DampFlokomotive voun Zirrich
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ADVENTSREISEN mit der Bahn

Mit dem Zug
direkt an den
Weihnachtsmarkt

Der Advent in Stuttgart ist eine wunderbare Zeit voller festlicher Stimmung und Traditionen. Die Stadt
ist bekannt f(ir ihre zahlreichen Weihnachtsmarkte. Der bekannteste ist der Stuttgarter Weihnachts-
markt auf dem Schlossplatz, der jedes Jahr Tausende von Besuchern anlockt. Einer der grossten
Weihnachtsbdume kann bewundert werden und flihrt zu leuchtenden Augen.

Unsere Nachbarldnder locken mit noch viel mehr Weihnachtsmérkten. Wie wére es z.B. mit Miinchen, www.verkehrsclub.ch/reisen
Heidelberg, Niirnberg, Strassburg oder Colmar.

Bahn 1. Klasse + 2 Néchte ab

cHF 290.—

Preisbeispiel pro Person beinhaltet: Bahnfahrt ab / bis Ziirich in der 1. Klasse (Basis Halbtax) und 2 Nachte im Doppelzimmer im Arcotel Camino**** in Stuttgart.
So gefunden am 18.10.2023 fiir Abreise am 29.11.2023.



Liebe Leserin, lieber Leser

s war der 1. Juni 2018, als ich meine Stelle als Geschaftsfiihrer

des VCS Schweiz angetreten habe. Der Start war ziemlich tur-
bulent: Aufgrund einer ldngeren Vakanz war die Situation unruhig,
auch im Zentralvorstand stand nicht alles zum Besten. Die Wechsel
im Zentralsekretariat - neben mir wurde die Geschaftsleitung mit
Stéphanie Penher als Bereichsleiterin fiir die Verkehrspolitik und
Kampagnen ergdnzt - und im Zentralvorstand - mit einem neuen
Prasidenten - kamen deshalb zum richtigen Zeitpunkt. Wir konnten
Schwung in den Verband bringen und neue Impulse setzen.

Fnf Jahre spater, im Juni dieses Jahres, hat die Delegiertenver-
sammlung unserem Mehrjahresprogramm 2024 bis 2026 inklusive
Finanzrahmen deutlich zugestimmt. Damit ist der Boden fir die
Arbeiten der ndchsten Jahre gelegt. Die in den vergangenen Jahren
vorgenommenen organisatorischen Anpassungen greifen und sind
gefestigt. So ist fiir mich die Zeit gekommen, den Fithrungsstab wei-
terzugeben. Ich werde den VCS per Ende Jahr verlassen.

Dies bietet mir Anlass fiir einen kurzen Riickblick. Die Neuauf-
stellung haben wir genutzt, um das gemeinsame Verstdndnis
fir die Ausrichtung unserer Tatigkeiten mit der Erarbeitung der
VCS-internen «Strategie 2030» zu schérfen. In diesen Prozess
haben wir alle Organe des VCS eingebunden. Das hat den Ver-
band weitergebracht - sowohl strategisch als auch in Bezug auf
die Ubergreifende Zusammenarbeit - und hat mir personlich bei
der Weiterentwicklung der Geschéftsstelle geholfen. Ein Highlight
war auch das deutliche Ja zum Klimaschutz-Gesetz im Juni dieses
Jahres. Das ist ein wichtiges Zeichen fiir unsere verkehrspolitische
Arbeit der kommenden Jahre.

Es gdbe noch weitere Highlights, ich méchte aber an dieser Stelle
noch die Schweizerische Verkehrs-Stiftung erwahnen. Wir haben es
geschafft, die kurz vor der Auflésung stehende Stiftung wieder zum
Leben zu erwecken, den Stiftungsrat vielfaltig und mit ausgewie-
senen Fachkraften zu besetzen und die Stiftung als Thinktank zu
positionieren. Ich hoffe sehr, dass dieser Schub weiter anhlt.

Natiirlich gab es auch schwierige Momente: Das Nein zum CO,-
Gesetz im Jahr 2021. Es kam unerwartet und war eher auf ungliick-
liche Umstédnde als auf eine Ablehnung der Inhalte zuriickzufiihren.
Trotzdem: Wir mussten unser Programm deutlich umstellen und es
brauchte einige Zeit, um wieder Motivation zu finden. Ein weitere,
vielleicht eine der gréssten Herausforderungen der Verbandsge-
schichte, war die Corona-Pandemie, die zwei Jahre lang die Zusam-
menarbeit im Zentralsekretariat pragte. Auch wenn die Fiihrung
der Geschaftsstelle in dieser Zeit dusserst herausfordernd war, so
haben wir es weitgehend unbeschadet aus dieser Krise geschafft.

Fir die Zukunft des VCS bin ich zuversichtlich. Aktuell steht das
Referendum gegen den Ausbau der Nationalstrassen an. Um die Ab-
stimmung zu gewinnen, braucht es ein gutes Zusammenspiel aller
Verbandsorgane und Verbiindeten, aber es ist durchaus moglich.
Zudem bietet der Abstimmungskampf ein Fenster, um die Werte und
Inhalte des VCS auf nationaler Biihne zu présentieren.

Ich wiinsche dem VCS fiir die Zukunft alles Gute, viel Erfolg und ich
werde das Geschehen auch kiinftig eng weiterverfolgen.

Anders Gautschi

© VCS/Viviane Barben
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Rekordverdachtiger
Schweizer OV

Der ldngste Eisenbahntunnel, der
hdchstgelegene Bahnhof Europas
(auf dem Jungfraujoch) und der

Weltrekord bei den zuriickge- ES GIBT 25 OOO
legten Bahnkilometern pro Ein- OV-HALTESTELLEN

wohnerin und Einwohner (rund
2400 km): der offentliche Ver-
kehr (OV) in der Schweiz kann mit
einigen Rekorden aufwarten. An-

ot o UBE R 90 PROZENT
oin Tikers ind kunderfeups ** DER Z{iGE FAHREN
MIT STROM AUS

Fahren in der Schweiz mehr als
nur konkurrenzfdahig. Damit das
so bleibt, braucht es Investitio-
nen in den OV statt in den mass-
losen Autobahn-Bauwahn. Mehr
iber unsere Wiinsche und For-
derungen lesen Sie auf den
folgenden Seiten.

-

)
WASSERKRAFT

) 53 PROZENT

DER BEVOLKERUNG
BESITZEN EIN OV-ABO

oev.ch

1963 bestellten die SBB die ersten
300 Billettautomaten. HEUTE sind es

1050, TENDENZ SINKEND

nen: Samira Oschounig/muellerluetolf.ch

Quellen: www.bfs.admin.ch/www.sbb.ch/www.v

Illustratio!
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IMPOSANTES
STRECKENNETZ:

5200 KM Bahngleise, 21 500 KM

offentlicher Strassenverkehr und

1000 KM Bergbahnen

34000
MENSCHEN

ARBEITEN
FUR DIE SBB

62 PROZENT

DER GOTTHARD-BASISTUNNEL IST MIT der Stimmbevélkerung hat

57363 M D E R L A N G ST E sich 2014 mit FABI fiir einen
EISENBAHNTUNNEL DER WELT - EINER VON AUS BAu

SCHWEIZER DER BAHN-

OV- INFRASTRUKTUR
TUNNELN

Die MENSCHEN IN DER SCHWEIZ legen pro Tag
1 KM mit BUS, TRAM und POSTAUTO und 4,9 KM
mit dem ZUG zuriick -

AAAAAAAAAAAAAA 19
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Bahnland Schweiz - quo vadis?

Das Bundesamt fiir Verkehr, die SBB und der Bundesrat ver-
wickeln sich bei den Ambitionen und Méglichkeiten des Bahn-
verkehrs laufend in Widerspriiche. Oder warum die Bahnpolitik
in der Schweiz zurzeit konzeptlos dasteht.

Von Selim Egloff

er Aufschrei war gross, als Anfang

Sommer das Angebotskonzept 2035
des Bundesamts fiir Verkehr (BAV)
publik wurde. Lingere Fahrzeiten im
Fernverkehr, schlechtere Anschliisse an
grossen Umsteigeknoten und weniger
Direktverbindungen ins Ausland waren
nur einige der Punkte, die zu harscher
Kritik fithrten.

Neben diesen klaren Verschlechte-
rungen gab eine Kuriositdt zu reden: der
angekiindigte Zusammenschluss der Ver-
bindungen Genf-St.Gallen und Ziirich-
Miinchen (eventuell sogar bis nach Wien).
Um eine Direktverbindung zwischen der
Romandie und Bayern sinnvoll zu bedie-

setrunners.ch
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nen, brauchte es allerdings einen doppel-
stockigen Neigezug. Und einen solchen
wird es so schnell nicht geben. So krebs-
te BAV-Direktor Peter Fiiglistaler in den
Medien auch kurz darauf wieder zuriick
und verwarf die Idee.

Hoffnungen auf ein Luftschloss?
Das Fiasko um das Angebotskonzept
2035 offenbart schonungslos, wie sehr
sich das BAV in der Angebotsplanung auf
die «eierlegende Wollmilchsau» Doppel-
stock-Neigezug gestiitzt hat. Ohne {iber
den praktischen Beweis fiir dessen
Funktionstiichtigkeit zu verfiigen. (Zu)
lange ruhten die Hoffnung der Schweizer
Bahnpolitik auf der sogenannten Wank-
kompensation (WAKO) - eine Form der
Neigetechnik, die schnelles Fahren in
Kurven auch fiir Doppelstockziige er-
moglicht hitte. Die SBB stellten die Ver-
suche mit den neuen Fernverkehr-Dop-
pelstockziigen (FV-Dosto) jedoch letztes
Jahr ein. Zu sehr litt der Fahrkomfort
unter der neuen Technik.

Das heisst auch, dass nichts wird
aus Kapazititserhohungen bei gleich-
zeitiger Fahrzeitreduktion ohne teuren
Infrastrukturausbau. Fiir die Strecken

ndrea Schmutz arbeitet seit 15 Jahren als Reise-

begleiterin bei der BLS. Sie betreut und berat
die Fahrgéste, macht Fahrausweiskontrollen, informiert
bei Events oder Bauarbeiten und kiimmert sich auch
mal darum, dass eine Stérung behoben wird. Sie mag
den Kontakt zu ihren Fahrgasten und freut sich jedes
Mal, wenn sie jemandem weiterhelfen konnte. Jeder Tag
sei anders - dank unterschiedlicher Strecken, Ziige und
Menschen. Zu ihren Favoriten gehdort die Strecke von
Bern nach Luzern tiber das Entlebuch: «Die Landschaft
ist traumhaft, mit wunderschonen Bauernhdusern.»

Winterthur-St. Gallen und Bern-Lau-
sanne, hatten dank WAKQO Fahrtzeiten
unter 60 Minuten erreicht werden wol-
len. Nun miissen also doch Neubaustre-
cken her, um in Genf, Lausanne und
St.Gallen Vollknoten mit maximalen
Umsteigemoglichkeiten zu realisieren.

Baustellen verstarken Katerstimmung
Die Erwartungen an den FV-Dosto gin-
gen offenbar so hoch, dass sogar die Be-
schaffung neuer einstockiger Neigeziige
als Ersatz fir die bestehenden ICN-
Kompositionen in Zweifel gezogen wur-
den. Denn auch diese fehlen bisher im
Angebotskonzept 2035, was zu erhebli-
chen Fahrzeitverlingerungen und An-
schlussbriichen insbesondere auf der Ju-
rastidfusslinie fithren wiirde.

Die Negativschlagzeilen zur Ange-
botsplanung des BAV fielen mehr oder
weniger mit der Ankiindigung der SBB
zusammen, ab 2025 fir zehn Jahre das
Angebot in der Westschweiz drastisch
zuriickzufahren. Dies, um geniigend
Platz fiir Baustellen zu haben. Denn die
in diesem Landesteil besonders veralte-
te Infrastruktur muss dringend in Stand
gesetzt werden.

Verstarkt wird die Katerstimmung
durch die jahrelangen Verspitungen be-
reits beschlossener Projekte. Dazu gehort
etwa der Umbau des Bahnhofs Lausanne
oder die Anpassungen der Infrastruktur
in Zofingen, die fiir den Halbstunden-
takt Bern-Luzern vonnoten wiren. Letz-
teres ist nun anstatt 2025 erst gut zehn
Jahre spéter machbar.

Perspektive gut, Plan fehlt
All das steht den Zielen des Bundesrats
entgegen, die er in der «Perspektive Bahn



2050» festgehalten hat. Der bundes-
ratliche Entwurf soll in der kommen-
den Wintersession im Parlament zum
ersten Mal behandelt werden. Und er
weckt durchaus Hoftnung. Die Rede ist
etwa von der Verdoppelung des Anteils
der Personenkilometer der Bahn an der
Gesamtmobilitit. Zudem soll es Neu-
baustrecken an jenen Orten geben, an
denen die Bahn im Vergleich zum Auto
heute noch nicht konkurrenzfihig ist.
Gleichzeitig wird der UVEK-Vorste-
her offenbar nicht miide, auch den Aus-
bau der Autobahnen zu férdern. Damit
werden unter dem Vorwand der «Gleich-
berechtigung der Verkehrsteilnehmen-
den» jegliche Bemithungen, den Modal-
split zugunsten der Bahn zu verdndern,

ad absurdum gefithrt. Anstatt eine klare
Strategie zu verfolgen, um die Verkehrs-
wende voranzutreiben, wird nun Klien-
telpolitik betrieben. Im Fall von Bun-
desrat Rosti zugunsten der Autolobby.
Die vorhandenen - und keineswegs un-
beschrinkten! — Ressourcen finanzieller
und personeller Natur diirfen keinesfalls
in Autobahnen anstatt in eine zukunfts-
trachtige Bahninfrastruktur gesteckt
werden.

Blindflug muss ein Ende haben
Aber auch im Parlament wird es schwie-
rig werden, verniinftige Ausbauten fiir
den Schienenverkehr aufzugleisen. Denn
ohne nationale Strategie fiir ein Bahnan-
gebot der Zukunft, sind die Verlockungen

gross, auch hier in ein regionalpolitisches
Geschacher zu verfallen, anstatt konst-
ruktive Losungen fiir alle zu suchen.
Eigentlich wére ein Ende des Blind-
flugs beim Bahnausbau dringend nétig.
Anstatt Fachkréfte mit der Planung von
neuen Autobahntunnels und Sechsspur-
Ausbauten zu beschiftigen, miisste aus
der «Perspektive Bahn 2050» schnellst-
moglich ein konkreter «Ausbau Bahn
2050» werden. [

Selim Egloff ist Projektleiter Verkehrspolitik
beim VCS Schweiz. Er stand als kleines Kind
schon im Abseits, weil er seine Modelleisen-
bahn dem Autofanatismus seiner Klassen-
kameraden vorzog.

«Es braucht ein Fahrplankonzept»

Die Interessengemeinschaft offentlicher Verkehr (IGGV) vertritt die
Anliegen und Bediirfnisse der OV-Nutzerinnen und -Nutzer — Prisiden-
tin Florence Brenzikofer iiber die gréssten Herausforderungen und die

dringlichsten Projekte.

Florence Brenzikofer, an welchen
Stellen und warum harzt es aus
Sicht der IG6V?

Erstens stagniert die
Nachfrage im OV seit
2010 trotz grosser In-
vestitionen. Hier miiss-
te der Bund ansetzen
und iiberlegen, was in
seiner Planung schief-
lauft. Zweitens wurden
seit den 1990er-Jah-
ren der Unterhalt und die Sanierung der
Bahninfrastruktur durch das BAV und
die SBB vernachldssigt. Drittens setz-
te man zu viel Hoffnung in neue Tech-
nologien und gab in der Ost- und West-
schweiz wichtige Infrastrukturprojekte
zur Reduktion der Reisezeiten auf.

Viele Bauprojekte sind um Jahre
verzogert. Woran liegt das und wie
liessen sie sich beschleunigen?
Das langfristige Fahrplankonzept — Zeit-
horizont 2050 - ist zu tiberarbeiten, wozu

das BAV unbedingt das Know-how der
SBB beiziehen muss. Weiter miissen die
Bewilligungsverfahren von Grosspro-
jekten besser koordiniert werden, damit
nicht wieder ein Schiftbruch wie beim
Umbau des Bahnhofs Lausanne passiert.

Was kann gegen den Fachkrdfteman-

gel getan werden?
Die Bahnen brauchen eine glaubwiirdi-
ge und langfristige Personalpolitik, die
zum Beispiel dauernde Uberstunden
und ungeplante Einsétze von Lokfiihre-
rinnen und Lokfithrern vermeiden. Wei-
ter braucht es eine Personalstrategie, die
den Mitarbeitenden einen sicheren Ar-
beitsplatz gewdhrt, eine Entwicklungs-
perspektive gibt und fiir junge Miitter
und Viter attraktiv ist.

Welche Ausbauprojekte sind aus
Sicht der IG6V am dringendsten?
Es braucht eine Riickbesinnung auf die
Tugenden, welche zum Erfolg der Bahn
2000 und der Neat-Projekte fithrten.

Gestiitzt auf die empirisch erhobenen
Verkehrsbediirfnisse der Bevolkerung ist
ein Fahrplankonzept zu erstellen. Dann
kann die Frage beantwortet werden, wo
neue Infrastrukturen fiir die Umsetzung
des Fahrplankonzepts nétig sind. Im
Einzelfall kann dies auch Neubaustre-
cken zwischen den grossen Zentren be-
deuten.

Was halten Sie davon, wenn biirger-
liche Politikerinnen und Politiker
von der Gleichberechtigung der Ver-
kehrsteilnehmenden sprechen?
Die Schweiz hat sich zum Ziel gesetzt,
Netto-Null bei den Klimaemissionen bis
2050 zu erreichen. Das Volk hat dazu so-
eben das Klimaschutz-Gesetz angenom-
men. Dieses Ziel konnen wir nur errei-
chen, wenn wir den Verkehr im grossen
Massstab von der Strasse auf die Schiene
verlagern. Der motorisierte Strassenver-
kehr ist der grosste Klimasiinder. Leider
hat das Parlament unter dem Einfluss
der Autolobby Milliarden fiir den Aus-
bau der Autobahnen bewilligt. Mit der
Floskel der Gleichberechtigung wird nur
kaschiert, dass damit das Klimaschutz-
ziel missachtet wird. []

DOSSIER
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VCS wehrt sich gegen
neues Tarifsystem

Die Alliance Swiss Pass plant, ein neues Tarifsystem einzufiihren.
Statt einfacher zu werden, sollen fiir jede Kundin, jeden
Kunden - erst nach der Fahrt — individuelle Preise berechnet
werden. Damit torpediert die Branchenorganisation die Preis-
transparenz und erhoht die Hiirden fiir die OV-Nutzung.

Von Edward Weber

ie OV-Tarifwelt ist nicht immer ein-

fach zu durchschauen. Wegen der
unterschiedlichen Preislogiken von Stre-
cken- und Zonenbilletten kann es vor-
kommen, dass die gleiche Fahrt unter-
schiedlich viel kostet. Wer beispielsweise
fir die Fahrt von Bern nach Jaun, Dorf
ein normales Streckenbillett 16st, zahlt
47.20 Franken. Wer hingegen ein direk-
tes Billett nach Freiburg und ein Ver-
bundbillett fiir die restliche Strecke 16st,

zahlt insgesamt nur 31 Franken. Die Po-
litik hat diese Problematik erkannt und
der OV-Branchenorganisation Alliance
Swiss Pass den Auftrag erteilt, das Tarif-
system zu vereinfachen.

«Post-Payment», wie das Prinzip im Fach-
jargon heisst, gibt es beispielsweise bereits
bei «EasyRide». Dort berechnet eine App
im Nachgang zur Fahrt den optimalen
Preis — bei eingangs erwahntem Beispiel

Bei «myRide» sollen, das ist der problematische Punkt,

die Preise im Unterschied zu «EasyRide» nicht mehr im

Vornhinein festgelegt werden und fiir alle gleich sein.

Ein Preisplan fiir jede Person?
Die Antwort der Alliance Swiss Pass da-
rauf ist ein weiteres, «drittes Tarifsystemp.
Es tragt den Projektnamen «myRide»
und soll in vielen Punkten eine neue Logik
haben. Es befindet sich in der Pilotphase
und soll ab 2025 eingefiihrt werden. Auch
wenn viele Aspekte noch nicht abschlies-
send geklirt sind, hat die Alliance Swiss
Pass bereits erste Leitlinien definiert:
Alle Fahrten sollen in einem «liickenlo-
sen digitalen Reisetagebuch» aufgezeich-
net werden, bezahlt wird im Nachhinein.

wiirde die Kombination aus direktem Bil-
lett nach Freiburg und Verbundbillet nach
Jaun, Dorf verrechnet werden.

Bei «myRide» sollen, das ist der pro-
blematische Punkt, die Preise im Unter-
schied zu «EasyRide» aber nicht mehr
im Vornhinein festgelegt werden und
fiir alle gleich sein. Stattdessen sollen
sie fiir jede und jeden individuell und
erst nach einem noch festzulegenden
Zeitraum vom System berechnet wer-
den. Die Alliance Swiss Pass spricht
von einem «intelligenten Taxometer,

Yvonne Allemann bringt die Fahrgdste von Postauto sicher
von A nach B. Gestartet hat ihre Laufbahn als erste
Busfahrerin der Bushetriebe Grenchen und Umgebung, seit acht

Jahren sitzt sie am Steuer der gelben Postautos. Sie schatzt den
Austausch mit ihren Fahrgdsten und liebt die Aussicht von ihrem
Arbeitsplatz: Zum Beispiel auf die Alpen, die drei Juraseen und
den Chasseral auf ihrer Lieblingsstrecke zwischen Innerberg
und Frieswil.
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abhidngig vom individuellen Fahrver-
halten. Bei diesem «Post-Pricing» ver-
dndern sich die Preise potenziell nach
jeder Fahrt («sie passen sich laufend an
das jeweilige Konsumverhalten [...] an»,
wirbt Alliance Swiss Pass). Der Fahrgast
kreiert durch sein Fahrverhalten seine
Preise quasi selbst.

Das setzt vollig falsche Anreize: Per-
sonen, die bereits oft den OV nutzen,
werden iiber den Preis dazu animiert
noch mehr zu fahren. Personen, die nur
gelegentlich mit Zug oder Bus fahren,
bezahlen hingegen den Maximaltarif.
Damit steigt das Risiko, dass letztere aus
dem OV-System aus- oder gar nicht erst
einsteigen.

Das Ziel: nur noch «myRide»
Geht es nach der Alliance Swiss Pass,
sollen iiber kurz oder lang moglichst alle
Personen auf das neue Tarifsystem um-
steigen. Das wiirde auch bedeuten, dass
die bisherigen Strecken- und Zonen-
billette langfristig nicht mehr angebo-
ten werden. Um das Ziel von Alliance
Swiss Pass zu erreichen, miissten Kun-
dinnen und Kunden, welche nicht um-
steigen wollen, voraussichtlich aktiv «ge-
pusht» werden: Indem sie von Rabatten
ausgeschlossen werden oder es ihnen er-
schwert wird, tiberhaupt den OV zu nut-
zen - beispielsweise durch die Abschaf-
fung der Billettautomaten.

0V-Nutzende als Daten-Milchkiihe
Die Stossrichtung von «myRide» scheint
klar: eine maximale individuelle Ab-
schopfung von Billetteinnahmen auf
Kosten der Preistransparenz. Einen még-
lichen Ausschluss von Menschen, denen
der Umstieg auf «myRide» schwerfallen
wiirde, etwa Kinder, dltere Menschen,
Leute ohne Smartphone oder Touristin-

gzon Dauti arbeitet als Schiffskapitdn auf dem Genfer-
see. Er steuert seit drei Jahren die schénen gelben Boote
der «Mouettes genevoises». Sie verkehren auf vier Linien und
erschliessen das Genfer Seebecken. Egzon Dauti hat seine Leiden-
schaft fiirs Schifffithren wéhrend der Ausbildung entdeckt.
Er geniesst an seinem Arbeitsplatz einzigartige Sonnenauf- und
-untergange: «Wir haben ein wunderschones Biirol»

Die Stossrichtung von «myRide» scheint klar:

eine maximale individuelle Abschopfung von Billett-

einnahmen auf Kosten der Preistransparenz.

nen und Touristen, nimmt die Alliance
Swiss Pass dafiir offenbar in Kauf. Das
widerspricht klar dem Ziel, die Hiirden
beim Billettkauf fiir alle moglichst tief
zu halten, damit mehr Leute vom Auto
auf den Zug, den Bus oder das Tram
umsteigen.

Mit diesem neuen System werden zu-
dem in Zukunft viel mehr Fahrten iiber
das Smartphone getrackt. Dadurch fallt
ein riesiger Berg an Daten an, der den
OV-Betreibenden zur Verfiigung steht.
Was sie mit diesen Daten machen, war
diesen Frithling in den Zeitungen zu le-
sen: Anstatt sie ausschliesslich OV-intern
fiir einen besseren Betrieb zu verwenden,
werden die Kundinnen und Kunden in
«Kundenwertsegmente» eingeteilt und
die Daten fiir Werbezwecke verkauft.

Zugfahren auch ohne Smartphone!
Um sicherzustellen, dass diese fragwiir-
digen Plane der Alliance Swiss Pass nicht
Realitdt werden, hat der VCS gemein-
sam mit der Stiftung fiir Konsumenten-
schutz (SKS) festgelegt, welche mini-
malen Anforderungen im Interesse der
OV-Kundinnen und -Kunden eingehal-
ten werden miissen:

M Alle Menschen - auch sol-
che, welche nicht mit
Smartphone-Tracking im
OV unterwegs sein wollen
oder kénnen - miissen in
Zukunft ein Billett kaufen
konnen und diirfen dabei
nicht benachteiligt werden.

M Das Tarifsystem darf nicht noch kom-
plizierter werden, die Kosten fiir eine
Zugfahrt miissen vor der Fahrt be-
kannt und fiir alle gleich sein.

M Anonymes Zugfahren muss weiterhin
moglich sein. Die Bahnnutzenden
diirfen nicht faktisch dazu gezwungen
werden, ihre personlichen Fahrten
aufzeichnen zu lassen, nur damit die
Bahnunternehmen mit dem Verkauf
dieser Daten Geld machen kénnen. =m

Edward Weber ist Projektleiter «<Mobilitat der
Zukunft» beim VCS Schweiz. Er gehort geméss
der Datenspeicherung der SBB zum Kunden-
wertsegment «Geniesser» und hat verhaltene
Ambitionen, in die Kategorie «Ungebundene»
upgegraded zu werden.

Informationen der Alliance Swiss Pass zu
«myRide»: allianceswisspass.ch/myride
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Dieser Bus fahrt von selbst

Von Edmea Stegmaier

In Schafthausen fihrt seit einigen Mo-
naten ein weitgehend autonomer Bus -
Anlass fiir einen Selbstversuch. Ich bin ein
paar Minuten vor der geplanten Abfahrts-
zeit an der Bushaltestelle und der Sicher-
heitsfahrer - mehr zu Th ma «weitgehen-
de» Autonomie spiter — ldsst mich bereits
einsteigen. Er weist mich freundlich dar-
auf hin, dass Anschnallen Pflicht sei.

Trotz Schildern an jeder Haltestelle,
auf denen «jetzt gratis mitfahren» zu
lesen ist, bleibe ich wihrend der ganzen
Fahrt die einzige Passagierin. Als ich
den Sicherheitsfahrer darauf anspreche,
meint er, dass meist nicht viele Men-
schen mitfahren wiirden.

Seit April fahrt ein automatisierter Bus durch die Stadt Schaff-
hausen. Warum trotzdem ein Sicherheitsfahrer mitfahrt und wel-
che Rolle das Fensterputzen dabei spielt, hat VCS-Praktikantin
Edmea Stegmaier beim Selbstversuch erfahren.

Und warum ein Chauffeur?
Weil es rechtlich und technisch noch
nicht moglich ist, dass ein Fahrzeug voll-
stindig autonom féhrt, sitzt derzeit noch
ein Sicherheitsfahrer im Bus. Er startet die
Fahrt, nachdem er sichergestellt hat, dass
keine Autos oder Velos zum Uberholen
ansetzen. Danach iibernehmen die tech-
nischen Systeme und die Begleitperson
greift nur in unerwarteten Situationen ein.

Tauchen Hindernisse auf der pro-
grammierten Strecke auf, erkennt der
Bus diese und stoppt selbstindig. Weil
der Bus aber nur die vorgegebene Rou-
te fahren kann, muss die Begleitperson
Hindernissen manuell ausweichen.

An diesem Tag finden bei einem Ge-
baude auf der Strecke Fensterputzarbeiten
statt. Ein Schild am Strassenrand macht
darauf aufmerksam und wird vom Bus als
Hindernis erkannt. Damit die Fahrt wei-
tergehen kann, steigt der Sicherheitsfahrer
aus und stellt es zur Seite. Straucher, die auf
die Strasse reichen, erkennt der Bus hinge-
gen als solche und fihrt ohne menschli-
ches Zutun langsam daran vorbei.

Zurzeit fahrt der Bus auf dem Velo-
streifen. Uberholt ein Velo von links
und fihrt danach nahe vor dem Bus
wieder auf den Velostreifen, gibt es eine
«Emergency»-Warnung und der Bus

ank Daniel Buchsers Arbeit sind die Berner

Trams sicher und leise unterwegs. Als Bau-
dienstchauffeur bei Bernmobil kimmert er sich um die
Gleisreinigung und das Schmieren der Weichen. Nach
zehn Jahren als Tram- und Busfahrer fahrt er seit fiinf
Jahren den Schienenreiniger. Daniel Buchser schatzt die
selbstdndige Arbeitseinteilung bei der Gleisreinigung
und die Abwechslung - so ist er beispielweise auch im
Gleishau im Einsatz.

bremst sofort ab. Die Begleitperson muss
die Warnung manuell deaktivieren, da-
mit der Bus weiterfahren kann.

Der Sicherheitsfahrer erzahlt mir, dass
die Akzeptanz fiir den Bus in Schafthau-
sen vorhanden sei und die meisten Ver-
kehrsteilnehmenden Riicksicht nehmen
wiirden. Fir mich als Mitfahrerin ist die
Fahrt dusserst interessant, auch wenn ich
mich an das ruckartige Bremsen bei un-
erwarteten Situationen gewohnen muss.
Von der zuriickhaltenden Nutzung pro-
fitiere ich als einzige Passagierin, der Si-
cherheitsfahrer macht mit seinen Erzih-
lungen die Fahrt zu einem wahrlichen
Erlebnis. Ich wiirde auch im Alltag so-
fort wieder mit dem automatisierten Bus
fahren. [

Edmea Stegmaier ist Praktikantin Verkehrspoli-
tik beim VCS Schweiz. Sie fihlt sich im Zug wie
zuhause und ist motiviert, auch neue Formen
des OV auszuprobieren.

Die «STL Linie 13»

Die «STL Linie 13» in Schaffhausen ist eine
Pilotlinie der Swiss Transit Labs, mit dem
Ziel, die Entwicklung der automatisierten
Mobilitat im OV voranzutreiben. Der serien-
massig hergestellte Toyota-Bus wurde mit
zusatzlichen Sensoren ausgestattet, um
automatisiert fahren zu kénnen. Er ver-
kehrt zwischen dem Bahnhof Nord und dem
Stadtteil Stahlgiesserei jeweils Montag bis
Samstag von 10 bis 14 Uhr (nicht im SBB-
Fahrplan eingebunden).

Infos unter Swiss Transit Lab




Mit dem Zug in den Schnee

Bei Freizeitfahrten den OV zu benutzen, sollte eine Gewohnheit
sein. Fiir den Winter haben die OV-Unternehmen - und der VCS -
verschiedene Projekte entwickelt, damit man sich einen nach-
haltigen Aufenthalt im Schnee organisieren kann.

Von Camille Marion

Die Zahl ist bekannt und doch immer
wieder erschreckend: In der Schweiz
ist die Mobilitét fiir 38 Prozent der CO,-
Emissionen verantwortlich. Um unsere
Klimaziele einzuhalten, miissen wir ei-
nen raschen Umstieg vom eigenen Auto
auf den OV, das Velo oder andere For-
men nachhaltigerer Mobilitdt erreichen.
Das betrifft natiirlich unsere Pendler-
fahrten, aber ebenso die Reisen, die un-
serem Freizeitvergniigen dienen. Letzte-
re machen im Durchschnitt mehr als die
Hilfte der Kilometer aus, die wir unter-
wegs sind.

Die gute Nachricht ist, dass wir hier
den Hebel am leichtesten ansetzen kon-
nen. Die Freizeit bietet punkto Mobili-
tatsoptionen einen grossen Handlungs-
spielraum.

Ein attraktives Angebot bereitstellen
Wenn in diesem Winter die ersten
Schneefl cken fallen, werden viele bald
einmal in die Berge fahren, um sich dort
Ski, Schnee- oder Schlittschuhe anzu-
schnallen. Um den Strassenverkehr und
die endlosen Staus auf den Autobahnen
einzudimmen, muss der OV attraktive
Verbindungen bereitstellen.

Entsprechend bieten die OV-Unter-
nehmen seit einigen Jahren zusitzliche

Séverine Joye ist Lokomotivfiihrerin und féhrt die Personen-
ziige der BLS. Sie mag die Abwechslung im Fiihrerstand -
die unterschiedlichen Fahrzeuge und Strecken, aber die Natur und
den Lauf der Jahreszeiten. Sie kiimmert sich auch um die Behe-
bung von Stérungen und informiert die Fahrgéste. Besonders gern
ist Séverine Joye zwischen Neuchatel-La Chaux-de-Fonds und
Bern-Schwarzenburg unterwegs: «Das sind zwei Strecken, die an-
spruchsvoll zu fahren sind. Sie bieten wunderschéne Landschaften
und verbinden die Stédte und das Land miteinander.»

Zuge fir Reisen in die Wintersportorte
an. Die neuen «Snow’n’Rail»-Angebote
werden in den nichsten Tagen von den
regionalen Unternehmen publiziert. Das
«Snow’n’Rail»-Abo der SBB enthalt Ver-
giinstigungen auf den OV, Skipisse und
Skimieten sowie bei einigen Skischulen
auf Privatstunden. Der Skipass kann di-
rekt auf den SwissPass geladen werden,
womit man die Warteschlange umgehen
kann.

Die Attraktivitit des OV hingt stark
von der Qualitit des Angebots auf dem
letzten Kilometer ab. Um das bestehende
Netz zu ergidnzen, hat der VCS gemein-
sam mit dem Schweizer Alpen-Club den
Schneetourenbus ins Leben gerufen. Mit
diesem in sechs Regionen verfiigbaren
Service lasst sich der Ausgangspunkt fiir
Ski- oder Schneeschuhrouten und Win-
terwanderwege erreichen. Die Saison
startet Mitte Dezember.

Mit leichtem Gepdck reisen
In den Bergen setzen sich
viele Feriendestinationen da-
fiir ein, den OV attraktiver zu
machen. Die lokalen Busse
sind oft kostenlos oder in der
Gistekarte oder im Skipass
inbegriffen. Ein Aufenthaltin

den Bergen bringt in der Regel sperriges
Gepéck mit sich, von der Skiausriistung
iiber warme Kleider bis zu den zusitzli-
chen Gepackstiicken der Kinder. Um die
Reise mit dem OV zu erleichtern und zu
vereinfachen, bieten die SBB einen Ge-
packtransportdienst an. Mit dem Ange-
bot «Von Tiir zu Tir» werden die Kof-
fer am Wohnort oder an vielen Schweizer
Bahnhofen und an einigen Postautohal-
testellen abgeholt und am tibernéchsten
Tag an den Zielort geliefert. So lasst es
sich unbeschwert reisen! |

Weitere Informationen unter
® www.snowandrail.ch
mwww.schneetourenbus.ch
mwww.sbb.ch/gepack

DOSSIER
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Texte: Nouria Zeggani

Bilder: Philippe Gasser

Beim Verkehrsknotenpunkt Bellin-
zona begriisst die Jury die weitrdu-
migen Auswirkungen der Eingriff auf
die Verkehrslenkung und den offe tli-

[ . O O I

Mendrisio:

sl 1]

CTHE R

Der diesjahrige FLUX-Preis riickt das Tessin in den Blickpunkt. Der
von A bis Z zu einem Begegnungsraum umgestaltete Bahnhof von
Bellinzona trdagt den Sieg davon. Chiasso und Mendrisio erhalten

eine lobende Erwdhnung.

chen Raum. Denn die Umgestaltung des
Bahnhofplatzes und seiner Umgebung
fihrte zur Verbannung des Transitver-
kehrs aus dem Zentrum. Alle Strassen in

I'ebendiger Bahnhof

Bahnhofnéihe profitieren von verkehrs-
beruhigenden Massnahmen und der
Fussgangerweg verlduft ungekiinstelt in
Richtung Stadtzentrum.

Der Bahnhof von Mendrisio hat sich schén ge-
macht und ist praktischer geworden. Auf dem
Platz daneben kommen alle Buslinien zusam-
men. Neuerdings steht hier eine markante, sorg-
faltig gestaltete Saulenreihe. Sie tragt eine
Uberdachung, die vor Regen und Sonne schiitzt
und sowohl tagsiiber als auch bei Nacht fiir at-
traktive Licht- und Schattenspiele sorgt. Das
ganze Bahnhofsviertel wirkt mit Fachhochschu-
le, neuen Geschéften, Krauterkiibeln und einem
Brunnen sehr lebendig. Ebenfalls sorgfaltig ge-
[6st sind Wegweisung und Beschilderung, die
den weniger mobilen Reisenden nicht zuletzt
mit elektronischen Anzeigen und Ansagen das
Fortkommen erleichtern. Zurzeit steht noch die
zweite, sehnlichst erwartete Etappe aus: Der
Transitverkehr soll umgeleitet und die Umge-
bung des Bahnhofs zu einer Begegnungszone
umgestaltet werden.
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Die silbern glanzende (berdachung vor
dem Bahnhof Bellinzona bietet Schutz und
stellt die Verbindung zu den Perrons her.

Der FLUX-Preis

Der VCS, Postauto, der Verband 6ffentlicher
Verkehr (V8V) und die Litra, Informations-
dienst fiir den 6ffentlichen Verkehr, verleihen
jahrlich einem vorbildlichen Verkehrsknoten
in der Schweiz den FLUX-Preis. Der Knoten hat
im Betrieb zu iberzeugen und die 6ffentlich
zugdnglichen Rdume miissen ansprechend ge-
staltet sein. Das Umsteigen muss so angenehm
und sicher wie moglich vonstattengehen. Die
Jury besteht aus acht Personen, darunter VCS-
Geschaftsfihrer Anders Gautschi, und verleiht
der jeweiligen Standortgemeinde einen Preis
von 5000 Franken.

Die Stadtbuslinien verkehren ab bei-
den Seiten des Bahnhofplatzes, jene in
die Region ab einem verspiegelt tiber-
dachten Mittelperron mit mehreren
Haltestellen hintereinander in der ehe-
mals befahrenen Via Nadi. Mit Ausnah-
me des Busverkehrs herrscht auf dem als
Begegnungszone gestalteten Platz Ein-
bahnverkehr. In unmittelbarer Nihe
zum Bahnhof wurden zunichst 340 ge-
deckte Abstellplitze fiir Velos, aber auch
150 Autoparkpldtze und 50 Platze fur
motorisierte Zweirader geschaffe .

Benutzerfreundlich und intuitiv
Fiir Reisende, die den Bahnhof verlas-
sen, seien die Wege nordlich zu Taxis,
Velos und Bikesharing, siidlich zu den
Regionalbussen und im Zentrum zu den
Stadtbussen beziehungsweise Richtung
Altstadt offensichtlich und unmittel-
bar, hebt die Jury hervor. Auch fiirs kur-
ze Anhalten zum Ein- und Aussteigen-
lassen sei gentigend Platz vorhanden. Die
Bahnhothalle ist nun als offener Raum
gestaltet, eine Mischung aus Galerie und
gedecktem Platz. Im Gebdude befin-
den sich Geschiifte, eine Apotheke, eine

atrick Rosset und sein Team sind fiir die inhaltliche Gestal-

tung der Kundeninformationsanzeiger an den Bahnhdfen
verantwortlich. Sie sorgen dafiir, dass die Fahrgdste stets gut infor-
miert sind. Patrick Rosset arbeitet seit vier Jahren bei der SBB und
kann fir seine Arbeit auf seine vielseitigen Erfahrungen als Hoch-
bauzeichner, Motiondesigner und Regisseur zuriickgreifen. Sitzt
er selbst im Zug, dann gerne auf der Strecke Bern-Lausanne: «Das
Greyerzerland und spater das Lavaux sind einfach magisch.»

Chiasso: imposantes Gebaude renoviert

Das zwischen der Grenze zu Italien und der Eisenbahn eingeklemmte Chiasso hat es verstan-
den, sich in einem beengten Umfeld neu zu erfinden. Entscheidend dafiir war das Sperren
der Strasse vor dem Bahnhof fiir den Durchgangsverkehr. Damit liess sich der Bahnhofplatz
in eine Begegnungszone verwandeln, die diesen Namen verdient: «Kiss-and-Ride»-Zone,
Parkplatze fiir diverse Verkehrsmittel, sichere Fuss- und Velowege. Chiasso wird von acht
Linien der Schweizer und der italienischen Bahnen bedient. Mit seiner prachtigen Fassade
aus Osogna-Granit ist das Gebdude im Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der
Schweiz von nationaler Bedeutung aufgefiihrt. Eben wurde die Aussenrenovation abge-

schlossen, jene im Innernist noch in Gang.

Kaffeebar, eine Konditorei sowie weitere
Dienstleistungen.

Der Bahnhofplatz fallt sanft ab und
ist gepflastert. Die verschiedenen Ebenen
zwischen dem Bahnhofsgebaude und
dem Platz gehen via eine Reihe von Stu-
fen und Podesten ineinander iiber. Dies
tragt zusammen mit den
Banken in der Begegnungs-
zone in hohem Mass zu ei-
nem Platz mit lebendiger At-
mosphére bei. Die Perrons
sind iiber eine Unterfithrung
und zwei Fussgidngerbriicken
zugdnglich. Die neue Anord-
nung erlaubt es, im Bahnhof
Bellinzona bequem umzu-

steigen, und macht den Verkehrsknoten
zu einem echten Treffpunkt. |

Nouria Zeggani ist Praktikantin im Team
Verkehrspolitik des VCS Schweiz. Sie hat den
neu gestalteten Bahnhof Bellinzona sowohl bei
Tag als auch nachts schon des Oftern benutzt.
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Schnupper-Halbtax fiir
zwei Monate

Fahren Sie zwei Monate lang
mit dem Schnupper-Halbtax
zum Preis von Fr. 33.— durch
die Schweiz. Bei einer naht-
losen Umwandlung in ein regu-
lares Halbtax-Abonnement
werden Thnen die Fr. 33.-
angerechnet.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:

Das Angebot ist bis am 9. Dezember 2023
einléshar an einer bedienten Verkaufs-
stelle des offentlichen Verkehrs.
Artikelnummer: 58272; Order-Code:
VCS23. Weitere Bedingungen unter:
www.verkehrsclub.ch/mitgliederangebot

Mit dieser Brille behal-
ten Sie im Alltag den
Durchblick und set-
zen auch noch ein
Zeichen fiir Nach-
haltigkeit. Die uvex
lgl ocean P ist Teil der ocean series
und besteht zu 100% aus recyceltem
Ocean-Waste-Material. Damit leistet uvex
einen Beitrag zur Sammlung und Wiederverwertung von ausgedienten
Fischernetzen, die sonst unserem Okosystem schaden wiirden. Die uvex
lgl ocean P ist mit uvex-polavision®-Technologie ausgestattet. Sie ab-
sorbiert diffuses Licht und schiitzt vor Spiegelungen und Reflexionen.
Direkt ins Rohmaterial integrierte UV-Absorber filtern die fiir die Netz-
haut schadliche UV-Strahlung zu 100%. Somit bieten alle Scheiben
vollen UVA-, UVB- und UVC-Schutz.
Perfekter UV-Schutz ist auch das Firmenversprechen von uvex. Die Sil-
ben «uv» und «ex» bedeuten so viel wie «ultraviolet excluded». Beim
deutschen Familienunternehmen steht seit ldngerem aber nicht mehr

VCS MAGAZIN 4/23

Schnupper-GA fiir
einen Monat

Fahren Sie einen Monat lang mit dem Schnupper-GA zum Preis
von Fr. 340.-in der 2. Klasse oder Fr. 545.—in der 1. Klasse
durch die Schweiz. Bei einer nahtlosen Umwandlung in ein
reguldres GA werden Thnen Fr. 170.- (2. Klasse) bzw. Fr. 270.-
(1. Klasse) angerechnet.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:

Das Angebot ist bis am 9. Dezember 2023 einlosbar an einer bedienten

Verkaufsstelle des offentlichen Verkehrs.
Artikelnummer: 62947; Order-Code: VER23. Weitere Bedingungen unter:
www.verkehrsclub.ch/mitgliederangebot

0588

Uvex gl ocean P - fiir Thren
nachhaltigen Durchblick

nur der Mensch im Zentrum, sondern auch die Umwelt. Nachhaltigkeit
ist uvex wichtig, denn die Firma ist iberzeugt, dass langfristig gesehen
nur verantwortungsvoll arbeitende Unternehmen Erfolg haben werden.
Deshalb bietet uvex seinen Kundinnen und Kunden nicht nur umwelt-
schonende Produkte an, sondern praktiziert auch einen auf sich zuge-
schnittenen Umweltschutz, der taglich von den Mitarbeitenden gelebt
wird.

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:

VCS-Mitglieder profitieren bis am 26. November 2023 von 30% Rabatt auf die
lgl ocean P von uvex. Die Sonnenbrille gl ocean P (Artikel-Nr.: 15372) ist in den
Farben black mat (blue), black mat (silver) und black mat (red) mit dem Rabatt-
Code «VCS1123» zum Preis von Fr. 90.30 statt Fr. 129.- erhéltlich. Das Angebot
ist nicht kumulierbar und nur solange Vorrat giiltig.

Bestellen: unter www.vcs-boutique.ch. Tel. 0848 612 612 (VCS-Boutique,
Normal-Tarif).



Ideal fiir Weihnachten:
Geschenksets mit natiirlicher

Kosmetik

Zizania revolutioniert Naturkosmetik: @ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:

Dieses Familien-Start-up, gegriindet Sichern Sie sich 20% Rabatt auf alle Geschenksets
von den Zollingers, nutzt iiberschiissi-  und kostenlose Lieferung - die perfekten Weihnachts-
ge Pflanzenreste aus der Bio-Saatgut-  geschenke! Unsere hiibschen Geschenkboxen sind ab
Ernte und kreiert hochwertige Pflege-  Fr. 30.- erhéltlich, sowohl fiir Sie als auch fiir Ihn.

produkte mit traumhaften Texturen.

Alles in Bioqualitdt. Das Konzept wur-  Bestellen: Verwenden Sie den Code «VCS23» auf
de bereits mehrfach ausgezeichnet. www.Zizania.Bio bis zum 20. Dezember 2023 fir
eine Lieferung vor Weihnachten.

©zVg

MITGLIEDERANGEBOTE

Passion fiir hochwertige Bioweine

In der Selektion von Amiata finden Sie
Wein-Raritdten, die nurin kleinen Mengen
verfiigbar sind. Sie stammen von kleinen
bis mittelgrossen Familienbetrieben und
alle sind biologisch zertifiziert. Nebst
erstklassigem Genuss achten die Winzer
von Amiata auf eine moglichst hohe Bio-
diversitat, faire Preise und gute Partner-
schaften - eine perfekte Verbindung von
hoher Qualitdt und Respekt.

Yaras-Warm-Regenhose von Vaude -
fiir iberzeugte Pendlerinnen und Pendler

Die Yaras-Warm-Regenhose von Vaude fiir Frauen
und Ménner iiberzeugt Fahrrad-Pendelnde und
ldsst auch Sie trocken im Biiro ankommen. Die hin-
ten hoher geschnittene Hose ist zuverldssig wasser-
dicht, windabweisend und mit einer umweltfreund-
lichen, leichten und hochwertigen Wattierung
ausgestattet. Der seitlich am Bein verlaufende
2-Wege-Reissverschluss ldsst sich komplett 6ffnen,
so dass leichtes An- und Ausziehen auch mit Schu-
hen moglich ist. Das funktionelle Material dieser
Regenhose, die sich auch fiir ausgedehnte Rad-
touren bei winterlichen Verhdltnissen eignet, ist
tiberwiegend recycelt und mit Eco Finish PFC-frei
wasser- und schmutzabweisend ausgeriistet.

Die Hose ist mit dem Vaude-Green-Shape-Label
ausgestattet, das fiir umweltfreundliche Produk-
tion mit nachhaltigen und dennoch funktionellen
Materialien biirgt.

@ pas Plus fiir VCS-Mitglieder:
VCS-Mitglieder profitieren bis am

26. November 2023 von 20 % Rabatt

auf die Yaras-Warm-Regenhose von Vaude.
Die Regenhose Yara Warm ist fiir Damen
(Artikel-Nr.: 18058) in den Gréssen 36-42
und fiir Herren (Artikel-Nr.: 18059) in

den Gréssen S-XL mit dem Rabatt-Code
«VCS1123» zum Preis von Fr. 151.20 statt
Fr.189.- erhéltlich. Das Angebot ist nicht
kumulierbar und nur solange Vorrat giiltig.

Bestellen:

unter www.vcs-boutique.ch.

Tel. 0848 612 612 (VCS-Boutique,
Normal-Tarif).

@ Das Plus fiir VCS-Mitglieder:
Probierpaket mit 6 festlichen Bio-Rotweinen
aus 6 Landern zum Preis von nur Fr. 98.-
(statt Fr. 133.60 inkl. Porto Fr. 9.80).

Bestellen:
mit der Antwortkarte auf der 2. Umschlagseite

oder unter www.amiata.ch/vcs. Angebot giiltig
bis 31. Dezember 2023, solange Vorrat.

women

men

A% VAUDE

©zVg
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Individuelle & erdgebundene Ferien mit baumeler reisen.

© PHOTOERICK ~Fotolia,
© JFL Photography - Fotolia

8 Tage | ab CHF 880.- Webcode 534 8 Tage | ab CHF 920.- Webcode 536

Piemont Amalfikiiste

Das Piemont ist das Paradies fur echte Kenner der E#E Geniessen Sie die italienische Lebensart, die Sonne
italienischen Kiiche. Geniessen Sie kostliche Speisen 3 und das Meer auf dieser Wanderreise. Auf Ihrer
und edle Weine. Die Langhe Region liegt zwischen Reise erwartet Sie die malerische Amalfikiste und
den Alpen und dem Apennin-Gebirge. = 4 der wundervolle Golf von Neapel.

Abreisedaten: taglich vom 09.10.-15.11.2023 Abreisedaten: taglich vom 09.10.-30.11.2023

8 Tage | ab CHF 1150.- Webcode 5532 8 Tage | ab CHF 1120.- Webcode 6777

Von Parma bis Massa Romantische Strasse

Das oberbayerische Voralpen-Land verspricht tiefblaue G
bayerische Seen, liebliche Landschaften, satte Wiesen aﬁ%
und Almromantik. Nicht zu vergessen ist das bayerische f‘ﬁ
Brauchtum mit Lederhosen, Bier und Leberknadel. (=]

Entdecken Sie die Vielfalt der Landschaften in diesem
Teil vom Pilgerweg Via Francigena. Vom Hauptort

des Parmaschinkens und des Parmesankases bis an die 7T,
Kuste in Massa. =]

i

Abreisedaten: taglich vom 01.03.-31.11.2024 Abreisedaten: samstags und sonntags vom 13.04.-05.10.2024

Unsere Spezialisten beraten Sie gerne: .
Tel. 041 418 65 70 | info@baumeler.ch | www.baumeler.ch Echt unterwegs.

30 VCSMAGAZIN4/23



30%

Angeboten

© 30% auf den Carbon CXP Pro von Komperdell @ 30% auf die Miitze Slope von Smartwool @ 30% auf den Mantel Rotterdam von Schoffel

(Artikel-Nr.: 18345) | 132.95 statt 189.90 (Artikel-Nr.: 18352) | 27.95 statt 39.90 (Artikel-Nr.: 14887) | 237.30 statt 339.~
© 30% auf die Hosen Sarnen & Sierrevon H-S @ 30% auf die Jacke Bastianisee von Schoffel @ 20% auf alle Schlitten (ohne Zubehdr)
(Artikel-Nr.: 18348 & 18350) | 55.95 statt 79.90 (Artikel-Nr.: 15962) | 188.30 statt 269.~ © 20% auf die Schuhe Rauris GTX von Meindl
© 30% auf die Miitze Malung von Haglofs 0 20% auf alle Lenz Produkte (Artikel-Nr.: 11380 & 11381)| 215.90 statt 269.90

(Artikel-Nr.: 17904) | 34.30 statt 49.-

Uber 15'000 Outdoor-Artikel rund um die Uhr bestellen und klimaneutral geliefert bekommen: www.vcs-boutique.ch




el

© VCS Solothurn

5 Solothurn

Das Saft-Mix-Velo von Christof Schauwecker,
Schéferhund Bela auf Siegeskurs und Kinder in
voller Aktion auf dem Hunde-Parcours.

Am 15. September fand wieder-
um der internationale Park(ing)
Day statt. Der VCS Solothurn
nutzte auf dem Klosterplatz in
Olten, nahe beim Eingang zur
Altstadt, zwei gemietete Park-
felder fiir den Sensibilisierungs-
anlass um. Der Park(ing) Day
soll vor Augen fithren, wie viel
wertvolle Fliche in den Stidten
durch «Stehzeuge» belegt wird.
Verlorener Platz, der viel besser
nutzbar wire.

Auf einem Parkfeld konnten
zu einem frisch per Veloantrieb
gemixten Drink Mobilitéts-Visi-
onen aufgezeichnet werden, Kin-
der spielten mit der Holzeisen-
bahn, es wurde diskutiert, gejasst
und Memory gespielt...

Halbbatzige Larmsanierung in Hagendorf

Larmsanierungsprojekte sollen die betroffene Anwohnerschaft
nachhaltig schiitzen. Wo sie dies nicht tun, interveniert der VCS
gestiitzt auf die neueste Rechtsprechung des Bundesgerichts.

Mit dem Fall Hégendorf wird
sich das Verwaltungsgericht be-
schiftigen miissen. Nach der Ab-
weisung unserer Begehren durch
den Regierungsrat hat sich der
VCS Solothurn zum Weiterzug
entschlossen. Denn die Larmbe-
lastung lage auch nach dem vor-
gesehenen Einbau des larmdam-
menden Strassenbelags bei vielen
Gebiuden immer noch tiber den
Immissionsgrenzwerten (IGW).
Das heisst, dass die Betroffenen

weiterhin  gesundheitsschadli-
chem Larm ausgesetzt wiren.
Der VCS hatte in seiner Ein-
sprache gegen das Lirmsanie-
rungsprojekt (LSP) nebst dem
Einbau eines «Flisterbelags»
die Herabsetzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit — gefor-
dert. Damit liessen sich die IGW
bei der tiberwiegenden Mehrheit
der Liegenschaften einhalten. So-
genannte Erleichterungen, d. h.
Ausnahmen von den geltenden

Grenzwerten, waren nur noch
vereinzelt erforderlich gewesen.

Was die Regierung verkennt
Der Regierungsrat fiihrt an, nach
der Belagserneuerung falle die
Wirkung einer Temporeduktion
nur noch gering aus, weshalb da-
rauf zu verzichten sei. Zwar triftt
es zu, dass Temporeduktionen auf
Strassen mit herkdmmlichem Be-
lag grossere Wirkung entfalten.
Aber: Wie das Bundesgericht in
seinem Urteil zum LSP Kriens
mit Verweis auf eine neue Lirm-
studie unterstreicht, kann jede
Massnahme, die die Liarmbelas-
tung vermindert, sich positiv auf

Ein Park(ing) Day voller Spass

Vom Auto-Standplatz zum
Hunde-Trainingsplatz
Das zweite Parkfeld wurde fiir
ein «Platz-Military» eingerich-
tet. Der spielerische Wettbewerb
auf diesem Hundetrainings-
platz im Kleinstformat bereitete
auch Kindern einen Heidenspass
und entwickelte sich zum High-
light. Rund 20 Hund-Mensch-
Teams wagten einen Versuch.
Die meisten Vierbeiner bewil-
tigten die «Agility- und Leinen-
fithrigkeitsiibung» mit Bravour.
Der VCS wird sich bei der Be-
sprechung des Jahresprogramms
2024 bestimmt an diesen hochst
vergniiglichen Tag erinnern.

Anita Withrich, Geschéftsleiterin

die Gesundheit der Bevélkerung
auswirken, und sei sie noch so ge-
ring oder scheinbar unbedeutend.
In Hégendorf kann mit der
verlangten Temposenkung an der
Rainstrasse immer noch eine klar
wahrnehmbare Larmminderung
erreicht werden, und die IGW
wiirden bei weiteren Liegenschaf-
ten eingehalten. Daher ldsst der
VCS den Regierungsratsentscheid
und so auch das LSP gerichtlich
uberpriifen — verbunden mit der
Hoftnung, bei den kantonalen
Behorden in Sachen Lirm und
Gesundheit generell eine stirkere

Sensibilisierung zu bewirken.
Der Vorstand

ZH: www.vcs-zh.ch

AG: www.vcs-ag.ch GL: www.vcs-gl.ch SG/AI/AR: www.vcs-sgap.ch TG: www.vcs-tg.ch

Tel.0628235752

BE: www.vcs-be.ch
Tel.03131854 44

BL/BS: www.vcs-blbs.ch
Tel.0613111177

FR: www.vcs-fr.ch
Tel.079 559 10 40

Tel.0556403421

GR: www.vcs-gr.ch
Tel.081250 6722

LU: www.vcs-lu.ch
Tel.0414203444

OW/NW: www.vcs-ownw.ch

Tel.0798366011

Tel.0712222632
SH: www.vcs-sh.ch

S0: www.vcs-so.ch
Tel.0798846206

SZ: www.vcs-sz.ch
Tel. 076 570 48 59

Tel.0527402827

UR: www.vcs-ur.ch
Tel.0418711016

VS: www.vcs-vs.ch
Tel.079 353 0119

ZG: www.vcs-zg.ch
Tel.0417808838

Tel.0442913300

FL-VCL: www.vcl.li
Tel.004232325453

www.verkehrsclub.ch/sektionen
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Mit Fahribungen wie «Richtig bremsen» und «Spur halten» (unser Bild)
vermittelt Pascal das ABC des sicheren E-Bike-Fahrens.

Mehr OV oder mehr Auto? An die Urne!

REGIONAL

Das E-Bike in den Griff k iegen

Pascal, Fahrtechniklehrer der
BikeBuebe Trimbach, konnte
am 27. September vier E-Bike-
Begeisterte zu seinem Sicher-
heitskurs begriissen - darun-
ter Bike-Instruktoren, die sich
eine  Weiterbildung génnten
und mal in die Rolle ihrer Kli-
entel schlipften. Alle Riickmel-
dungen danach waren 4usserst
positiv, spezielles Lob bekamen
die abwechslungsreich gestalte-
ten Fahriibungen auf dem «si-
cheren Gelinde». Diese Brems-,

Slalom- und Geradeaus-Ubun-
gen seien zwar anstrengend, aber
sehr lehrreich und wéirmstens zu
empfehlen, hiess es. Volle Auf-
merksamkeit beanspruchte auch
die gemeinsame Ausfahrt in der
Innenstadt von Olten wihrend
dem Feierabendverkehr.

Ob Neueinsteiger, Alltagsfah-
rerin oder Crack — von Pascals
E-Bike-Kurs konnen alle profi-
tieren, das nichste Mal 2024.

Die Geschéftsstelle

Am 26. November droht dem Kanton Luzern einerseits ein Riickfall in ldngst iiberwunden
geglaubte Zeiten. Anderseits konnen die Stimmberechtigten eine sehr positive Entwicklung
anstossen. Der VCS sagt ganz klar Nein zur SVP-Initiative und Ja zur Griinen-Initiative.

Sollen die Luzerner Ortszentren
mit Tempo 30, guten Fuss- und
Velowegen und mehr Baumen le-
benswerter gemacht werden, wie
das die Griinen mit der Initiati-
ve «attraktive Zentren» fordern?
Oder soll in der Luzerner Ver-
kehrspolitik das Rad der Zeit zu-
riickgedreht werden, wie es die
Junge SVP mit ihrer «Antistau»-
Initiative anstrebt? Sie will die
Verkehrsinfrastruktur «an der
Nachfrage des motorisierten In-
dividualverkehrs (MIV) ausrich-
ten». Die aktuelle Strassenkapa-
zitat diirfte nicht mehr reduziert
werden, und wo es staut, miissten
neue Strassen her. Anders gesagt:
Keine neuen Busspuren, keine
Velowege, keine Verkehrsberu-
higung, dafiir vermeintlich freie
Fahrt fiir das Auto.

Dem Stau ist so nicht beizu-
kommen. Vielmehr erntet, wer
Strassen sit, weiteren Verkehr -
das ist wissenschaftlich erwiesen.
In der Fachsprache heisst das
Phianomen «induzierte Nachfra-
ge» (mehr Angebot fithrt zu mehr
Nachfrage). Jiingstes Beispiel
vor der Haustiir ist der Rontal-

zubringer: Diese Kapazititser-
héhung hat die Stauproblematik
im Seetal und der Region Luzern
Ost weiter verschirft statt ge-
16st. Dazu kommt, dass fiir noch
mehr Strassen im dicht bewohn-
ten Kanton Luzern schlicht der
Platz fehlt.

Was es braucht, ist bekannt
Wer den Verkehr — und damit den
Stau - verringern will, muss statt
des Autos konsequent flichen-
effiziente Verkehrsmittel fordern.
Der Luzerner Regierungsrat zeigt
in seinem Planungsbericht «Zu-
kunft Mobilitat Luzern» auf, wie
dies mit der 4V-Strategie — Ver-
kehr vermeiden, verlagern, ver-
netzen und vertréglich gestalten —
zu schaffen ist. Dazu braucht es
unter anderem ein gutes Ange-
bot von Bus- und S-Bahn-Ver-
bindungen sowie durchgingi-
ge, sichere Velo- und Fusswege.
Teilweise auch zu Lasten heu-
tiger MIV-Fahrspuren, was die
Kapazitat insgesamt erhéht und
letztlich die Gesellschaft mobiler
macht. Dafiir setzt sich der VCS
Luzern ein. Er empfiehlt drin-

gend, am 26. November Nein zur
«Antistaur-Initiative und Nein
zum Gegenvorschlag zu sagen
(Stichfrage: Gegenvorschlag).
Ganz anders bei der Initiati-
ve «attraktive Zentren» Diese
fordert  «siedlungsvertrigliche
Ortsdurchfahrten», das heisst
mehr Platz fiir Nichtmotorisier-
te und Begriinungen, reduzierte
Tempi und damit weniger Larm
und mehr Sicherheit. Es ist das
pure Gegenteil des «Antistau»-
Begehrens: eine zukunftsfahi-
ge Verkehrspolitik, die sich an
den Bediirfnissen von Mensch
und Natur ausrichtet und nicht

CLEVERE MOBILITAT
STATT MEHR STRASSEN

das Auto zum Mass aller Dinge
macht. Deshalb: Ja zur Initiative
«attraktive Zentren». Bitte wei-
tersagen.

Dominik Hertach,
Geschaftsleiter VCS Luzern

Kriens: Ja zum «Velonetz jetzt»

Am 26. November stimmen die Krienserinnen und Krienser iiber die
Velonetz-Initiative ab, die ein durchgédngiges und sicheres kommunales
Velonetz innerhalb von zehn Jahren fordert. Der Gegenvorschlag des
Stadtrats, die Forderung innert 20 Jahren umzusetzen, ist zwar ungenii-

gend (bzw. vom nationalen Veloweggesetz bereits abgedeckt) —

die Krienserinnen und Krienser brauchen sichere Velowege nicht erst
fiir die ndchste Generation. Trotzdem ist der Gegenvorschlag besser als
nichts, weshalb der VCS Ja zur Initiative «Velonetz Jetzt» und Ja zum
Gegenvorschlag sagt. Bei der Stichfrage verdient eindeutig die Initiative
das Kreuzchen.
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Die Stadt Freiburg strebt ein nachhaltiges Projekt
Torry-Est an, das sich harmonisch in seine Umgebung

einfligt.

Re)

Zum dritten Mal hat der VCS
Zugam 15. September in Zusam-
menarbeit mit Pro Velo Zug den
Park(ing) Day organisiert. Wie
schon letztes Jahr fithrten wir
die Parkfelder auf dem unteren
Postplatz in Zug anderen Zwe-
cken zu. Ein kleines Musikfesti-
val, der Stand mit Kaffee und Ku-

Freiburg

In Zusammenarbeit mit den Ei-
gentiimern hat die Stadt Freiburg
einen spannenden Mitwirkungs-

Der VCS wird genau hinschauen.

Bern

Das Projekt des Bundesamts
fur Strassen ASTRA sieht ei-
nen massiven Ausbau vor, der
zu Mehrverkehr auf der Auto-
bahn wie auch auf dem stadti-
schen Strassennetz fithren wiir-
de. Dies zeigt auch die offizielle
Kosten-Nutzen-Analyse des AS-
TRA, die lange unter Verschluss
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Es war viel los am Park(ing) Day

chen, der Velosimulator des VCS
und eine Veloreparaturwerkstatt
zogen, auch dank dem schonen
Wetter, zahlreiche Besucherin-
nen und Besucher an.

Auf der Musikbiithne im Zen-
trum des Geschehens hatten drei
Formationen ihre vielbeklatsch-
ten Auftritte: «Barufthand», «Rico
Contrato y los Companieros» und
«Pagasch». Die zahlreichen Kin-

Fiir ein Quartier, das hoch hinauswill

prozess fiir die Entwicklung des
Detailbebauungsplans Torry-Est
lanciert. Auf einer Fldche von
rund 135000 m? sollen in unmit-
telbarer Néhe des Poya-
Bahnhofs mehrere hun-
dert Wohnungen und
Raume fiirs Quartierle-
ben entstehen. Im Sep-
tember hat im Hinblick
auf die Ausarbeitung
der Pline eine erste Zu-
sammenkunft stattge-
funden, an welcher der
VCS gut vertreten war.
Ziel dieses «Ateliers»:

© Ville de Fribourg

der verschonerten den Boden der
25 Parkfelder mit Strassenkrei-
de, wihrend ihre Eltern auf dem
Velosimulator das Verhalten in
gefahrlichen Verkehrssituationen
iiben konnten. Der Anlass war fiir
uns auch eine Gelegenheit, un-
sere Anliegen personlich an den
Mann und die Frau zu bringen.
Zusammen mit Ahmed Bahlouli
vom VCS Schweiz konnten wir

Visionen fiir das neue Stadtquar-
tier entwickeln.

An Ort und Stelle informier-
ten die Stadt und die Promotoren
iiber ihre Absichten. Sie unter-
strichen ihren Willen, ein nach-
haltiges Quartier zu schaffen.
Bestehende Bausubstanz und die
Aussicht, die sich vom Hiigel aus
bietet, sollen erhalten bleiben.
Danach ging es um die Befiirch-
tungen und Hoftnungen der An-
wesenden. Es drohen namentlich
der Verlust einer griinen Insel
und noch mehr Verkehr. Ander-
seits konnte Freiburg ein erstes

Machen wir dem Gemeinderat Beine!

einige zum Beitritt zu unserem
Club bewegen.

Einmal mehr haben wir vor
Augen gefiithrt, wie wertvoll von
Motorfahrzeugen befreite Park-
fliche in Zug sein kann. Bleibt
zu hoffen, dass die Stadt endlich
ihre Bauverordnung durchsetzt
und die Parkfelder auf dem un-
teren Postplatz authebt. Auf Wie-
dersehen am 20. September 2024,
dann hoffentlich auf einem ande-
ren Platz!

Philipp Kissling, Vorstand VCS Zug

autofreies Quartier erhalten,
gepragt von Wohnbaugenossen-
schaften und o6kologischer(er)
Landwirtschaft mitsamt Schul-
bauernhof. Ein Quartier mit Zu-
kunft n Zeiten der Klimakrise.

Der Start war ermutigend.
Trotzdem sollte die anstehen-
de offentliche Debatte bei der
Grundsatzfrage beginnen: Sind
die Dimensionen des Projekts
angemessen? Schliesslich geht
es um ein kostbares Gemeingut,
den nicht vermehrbaren Grund
und Boden.

Prisca Vythelingum, Geschaftsleiterin

In der Stadt Bern hat die Unterschriftensammlung fiir die Initiative «Verkehrsmonster
Wankdorf stoppen» begonnen. Unter Federfiihrung des Vereins Spurwechsel wollen
16 Organisationen damit den Gemeinderat dazu bringen, sich klar gegen das Projekt
zum Ausbau des Autobahnanschlusses zu positionieren.

gehalten wurde. Das Ganze lauft
der bisherigen Stossrichtung der
stadtischen Verkehrspolitik, der
Forderung des Veloverkehrs und
des OV, komplett zuwider.

Insbesondere das Nordquar-
tier der Stadt hétte unter starkem
Mehrverkehr zu leiden. Aber
auch tiber das Wankdorf und
das Nordquartier hinaus wiren

die Folgen gravierend. Das Pro-
jekt ist integraler Bestandteil der
flichendeckenden Kapazititser-
weiterung, die das ASTRA fiir
den Raum Bern vorsieht. Mit



dem «Spaghetti-Teller» wiirde
der Grundstein fiir die weiteren
Ausbauprojekte gelegt.

Die stadtische Volksinitiative
verlangt vom Gemeinderat, dass
er sich klar gegen das Vorhaben
wendet. Dieser spricht sich bis-
lang zwar gegen die Spurausbau-
ten auf den Autobahnen rund
um Bern aus, unterstiitzt aber das
Projekt Wankdorf: eine Haltung,
die angesichts des Zusammen-
hangs aller Projekte nicht nach-

vollziehbar ist. Das Initiativkomi-
tee ist zuversichtlich, die nétigen
5000 Unterschriften zusammen-
zubringen, und hoftt auf einen
zusitzlichen Mobilisierungseft kt
durch die parallele Unterschrif-
tensammlung fiirs Referendum
gegen den «Ausbauschritt 2023
tiir die Nationalstrassen».

Sind Sie in der Stadt Bern
stimmberechtigt? Dann helfen
Sie mit, das Monster zu stop-
pen und unterschreiben Sie die

© Tom Kiinzli / Verein Spurwechsel

Das Projekt des ASTRA gleicht einem
grotesken «Spaghetti-Teller».

Initiative. Mehr Infos dazu und
die Unterschriftenbogen zum
Herunterladen finden Sie bei der
VCS-Regionalgruppe Bern. =
www.vcs-rghern.ch

REGIONAL

Die begleitende Petition

Auch nicht in der Stadt Bern stimmbe-
rechtigte Personen kdnnen etwas gegen
das Monsterprojekt des ASTRA tun.

Via QR-Code kdnnen Sie eine Petition

an den Berner Regierungsrat und die
Regionalkonferenz

Bern-Mittelland

unterschreiben.

Herzlichen Dank!

2x Ja fiir ein besseres Stadtklima

Mehr Griin, mehr Platz fiir Velofahrerinnen und Fussganger,
Tram und Bus: Das wollen die Stadtklima-Initiativen, iiber die
Basel-Stadt am kommenden 26. November abstimmt.

stadtklima
Initiativen

© umverkehr

Was die beiden Volksinitiativen
anstreben, wollen auch die al-
lermeisten Menschen in der Re-
gion. Dies zeigt eine Umfrage,
iiber die vor kurzem die Zeitun-
gen berichteten. Wir sind also
voll im Trend. Ende November
eroffnet sich Basel-Stadt nun die
Gelegenheit, diese wichtigen An-
liegen von so vielen Menschen in
nachster Zukunft stark voranzu-
bringen.

Zweimal ein halbes Prozent
Die Stadtklima-Initiativen ver-
langen, dass wiahrend zehn Jah-
ren jahrlich ein halbes Prozent
der versiegelten Strassenflache in
Griinflichen umgewandelt wird.
Das entspricht ungefihr 15 neu
gepflanzten Bdumen pro Jahr.
Ebenso sollen jéhrlich an einem
halben Prozent der Strassenfla-

che Verbesserungen fiir
den Fuss-, den Velo-
und den offe tlichen
Verkehr vorgenom-
men werden. Damit
wird Basel Schritt
fur Schritt gri-
ner und umwelt-
freundlicher. Und
zwar dort, wo es
die Menschen spii-
ren: In den Quar-
tierstrassen, wo versiegelte Fahr-
bahnen dominieren.

Voll und ganz auf

der Linie des VCS
Hitzendchte belasten die Ge-
sundheit vieler Menschen. Ge-
rade im eng bebauten Raum mit
viel geteerter Fliche brauchen
wir Abkithlung, also mehr Griin-
flichen mit Bdumen, die Schatten
spenden und Wasser verdunsten.
Mehr entsiegelte Flachen, Velo-
wege, Busspuren und gentigend
breite Trottoirs sind seit vielen
Jahren unsere Anliegen. Deshalb
unterstiitzen wir die Stadtklima-
Initiativen und empfehlen ein
doppeltes Ja.

Florian Schreier,
Geschaftsfithrer VCS beider Basel

=P
)b

Basel-Stadt/Baselland

Mit dem VCS anpacken

In den ndchsten Monaten stehen - von Unterschriftensammlungen bis zum
Velomadrt — einige Anldsse an, bei denen wir uns {iber jede Mithilfe von Mit-
gliedern freuen. Und fiir 2024 hat sich der VCS beider Basel vorgenommen,
vermehrt Veranstaltungen fiir seine Mitglieder zu organisieren.

Niitzlich machen kann sich bei uns so gut wie jede und jeder. Wir bieten die
Moglichkeit, ganz konkrete Beitrdge zu nachhaltiger Mobilitdt in der Region
zu leisten, verbunden mit:

m griindlicher Einfiihrung und Schulung, wo nétig;
m Zusammenarbeit mit erfahrenen Mitgliedern;
m kleinem Dankeschon fiir den Einsatz!

Hier die Anldsse, die noch dieses und néachstes Jahr
auf dem Programm stehen:

m Sammelaktionen fiirs Referendum gegen den Autobahnausbau:
in den ndchsten Wochen
m Mitgliederversammlung im April 2023 (genaues Datum und Ort folgen)
m Velomért Basel, Messe Basel, Samstag, 13. April 2024, ab 9 Uhr fiir
Mitglieder und ab 10 Uhr fiir alle. Infos unter vcs-blbs.ch/agenda
m Mitgliederkinos: genaue Daten und Orte noch in Planung
m Mobilitdtswoche: Wochenende im September 2024, Basel
(in Planung).

Ferner bereiten wir ein Programm zu sicheren Schulwegen vor, mit dem
wir 2024 an Standaktionen, Festen und weiteren Veranstaltungen auftreten
werden. Auch dafiir konnen wir Unterstiitzung brauchen.

Wer ist wo mit dabei?

Melde dich unter
0613111177 oder
info@vcs-blbs.ch -

wir geben gerne Auskunft.
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© Alf Arnold

Mit 31 zu 18 Stimmen hat der
Urner Landrat eine Motion von
Alois Arnold, Biirglen, abge-
lehnt, welche die Einreichung ei-
ner Standesinitiative forderte.
Mit dieser wollte der SVP-Mann
das Verbandsbeschwerderecht im
Natur- und Heimatschutzgesetz
sowie im Umweltschutzgesetz
und «allfillige Artikel in weite-

— 7 .

Der gerettete wunderbare Baumbestand beim Kollegium.

- Fiirstentum Liechtenstein

36

Betriebs-
konzept-
variante 5

Bf. Feldkirch

Schnellziige/Shuttle-
Zige auf neuer

Verbindung; Verbindung

besteht aus
Nordast

Heute fihrt die S-Bahn Feld-
kirch-Buchs an Werktagen 11
Mal je Richtung via Altenstadt
um den Ardetzenberg. Bis auf
weiteres bedient die S-Bahn den
15/45er-Knoten Buchs mit guten
Anschliissen in Richtung St. Gal-
len und Sargans. Wenn der Rail-
jet verkehrt, muss die S-Bahn
entfallen.

Langfristig soll die Stadt Feld-
kirch mit zwei oder drei (laut

© SMA+

VCS MAGAZIN 4/23

Angriff auf Um eltverbdnde abgewehrt

Immer wieder versucht es die SVP, und abermals hat die
Vernunft gesiegt. Das Verbandsheschwerderecht bleibt

unangetastet.

ren Rechtserlassen» so anpassen,
dass «das Verbandsbeschwer-
derecht in Umwelt- und Raum-
planungsangelegenheiten bei
Erlassen, Beschliissen und Ent-
scheiden, die auf Volksabstim-
mungen in Bund, Kantonen oder
Gemeinden beruhen»,
ausgeschlossen wiirde.
Das Gleiche sollte «bei
Erlassen, Beschliissen
und Entscheiden der
Parlamente des Bun-
des, der Kantone oder
der Gemeinden» gel-
ten. Erfreulicherwei-
se beantragte auch der
Regierungsrat Ableh-
nung - unter Verweis
auf die eidgendssische

Volksinitiative mit dem gleichen
Ziel, die 2008 mit 66 % (Uri 64 %)
Nein-Stimmen bachab ging.

Der Urner Umweltrat, der die
Tatigkeit von VCS, WWF, Pro
Natura und der Arztinnen und
Arzte fiir Umweltschutz koordi-
niert, hatte im Vorfeld der De-
batte auf die hohe Erfolgsquote
der Einsprachen und Beschwer-
den der Umweltorganisationen
hingewiesen. Leider beschiftigen
uns dabei immer wieder auch
Projekte der offe tlichen Hand.
Aufgrund der Ndhe von projek-
tierenden Verwaltungsteilen und
entscheidenden Behorden st
oft der Gang vor Gericht notig,
um gesetzlichen Bestimmungen
Nachachtung zu verschaffe .

In den letzten Jahren verbuch-
te der VCS einige Erfolge: Beim
Kantonsbahnhof Altdorf musste
der Kanton das Projekt aufgrund
unserer Einsprache in verschie-
denen Punkten verbessern. Fiir
die Bushaltestellen beim Kolle-
gium muss er nun eine Losung
suchen, die den wunderbaren
Baumbestand schont. Im Made-
ranertal hat der VCS Ersatz fiir
den Wanderweg beim Ausbau ei-
ner Erschliessungsstrasse erstrit-
ten. Nur ein Teilerfolg resultierte
leider bei der A4 Axenstrasse, wo
wir gemeinsam mit andern Ver-
binden den Rechtsweg beschrit-
ten hatten. Hier gilt es jetzt, zu-
sammen mit der Projektleitung
wirksame flankierende Mass-
nahmen zugunsten des Velo-
und Fussverkehrs auf der in Zu-
kunft vom Durchgangsverkehr
entlasteten heutigen Axenstrasse
zu erreichen. Alf Arnold

Bahnausbau Vorarlberg mit Siideinfahrt Feldkirch

Dokument der Stadt Feldkirch
vom Sept. 2023) unterirdischen
Haltestellen durch eine Siidein-
fahrt erschlossen werden. Auf
vorarlberg.at sind Berichte der
Firma SMA+ in Zurich zur Ent-
wicklung der Bahninfrastruk-
tur Vorarlberg aufgeschaltet,
was auch fiir die Arbeitsgruppe
«Raum und Mobilitdt 2050» un-
serer Regierung von Belang ist.
Im Technischen Endbericht ist
auf Seite 7 unter 2.4.3 Siideinfahrt
Feldkirch zu lesen: «Im Zeithori-
zont 2050+ (Flachensicherung)
wurde in allen [drei] Szenarien
in Feldkirch die Stideinfahrt auf
Basis der Betriebskonzeptvarian-
te 5 (siehe Abbildung) inklusive
den beiden Haltestellen Schul-
zentrum und Landeskranken-
haus unterstellt. Dabei handelt
es sich um die Annahme einer
Neubaustrecke von Tisis bis Feld-
kirch. Damit wiirde fir Ziige, die

von Buchs in Richtung Dornbirn
weiterverkehren die Notwendig-
keit einer zeitintensiven Wende
in Feldkirch entfallen.»

Mit Fokus auf die grenziiber-
schreitenden Verkehre wiirde
laut Szenario 3 Folgendes
moglich:

m Von Buchs verkehrt iiber die
Siideinfahrt Feldkirch nach St.
Margrethen neu ein REX. Er
bedient den 15/45er-Knoten in
Dornbirn sowie den 00/30er-
Knoten in Buchs. Die Siidein-
fahrt Feldkirch wird von zwei
Ziigen pro Stunde und Richtung
befahren.

m Zwischen Buchs und Bludenz
verkehren jeweils ein REX und
eine S-Bahn rund um den Ar-
detzenberg im Stundentakt. Bei-
de Linien bilden zwischen Feld-
kirch und Buchs (mit idealen
Anschliissen im 15/45er-Knoten)

einen exakten Halbstundentakt.
Der REX bedient von Buchs bis
Feldkirch alle Halte.
Liechtenstein  und  seiner
Wirtschaft winken damit grosse
Verbesserungen. Denn fiir Mit-
arbeitende aus Vorarlberg und
aus der Schweiz wird der OV
so — mit vier Regionalziigen pro
Stunde zwischen Feldkirch und
Buchs - eine sehr gute Alterna-
tive zum Auto. Dazu kommt die
vom VCL gemeinsam mit Exper-
ten von SMA+ erarbeitete Ober-
landbahn von Schaan via Vaduz,
Triesen, Balzers, Triibbach nach
Sargans. Neben dem strecken-
weisen OBB-Bahnausbau auf
Doppelspur wird die Entfl ch-
tung von Bahn und Strasse ent-
scheidend sein, besonders in
Schaan. Dabei kénnen wir auf
die kreativen Vorschlidge von IG
Mobiles Liechtenstein aufbauen.
Georg Sele
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Fiir besseren Uferschutz: Ja zur Uferinitiative!

Am 3. Mdrz 2024 stimmen wir im Kanton Ziirich iiber die Initiative «Fiir 6ffentliche Uferwege mit
okologischer Aufwertung» (Uferinitiative) ab. Die schon realisierten Abschnitte in Wadenswil
zeigen, wie Uferwegebau und Nutzen fiir die Natur unter einen Hut zu bringen sind.

Die Volksinitiative verlangt mehr
Natur im Uferbereich und einen
durchgehenden Seeuferweg am
Zurichsee bis 2050. Die Gewds-
ser und ihre Ufer, sehr beliebte
Naherholungsziele, gehoren der
Offe tlichkeit. Mehr Uferberei-
che zugénglich zu machen, ist ein
Gebot der Stunde, entlastet dies
doch die heute stark frequentier-
ten Uferwegabschnitte.

Von 1830 bis zirka 1930 haben
Private und Gemeinden den Zii-
richsee durch hunderte von Auf-
schiittungen bzw. Landanlagen
verkleinert und mit Ufermauern
hart verbaut. Dadurch und mit
der gleichzeitigen Kanalisierung
und Verbauung unzihliger Ge-
wisser im ganzen Kanton ver-
loren viele heimische Pflanzen
und Tiere ihre Lebensgrundlage.
Die Initiative verlangt deshalb

auch, die Ufer o6kologisch auf-
zuwerten und unberiihrte Teile
ungeschmilert zu erhalten: ein
wesentlicher Beitrag, um den
Naturschutz zu stirken und die
Biodiversitit zu fordern.

Wo ein Wille ist, ist
auch ein Uferweg
Die Nutzungsrechte und -pflich-
ten auf dem See abgerungenem
Land wurden in Konzessionsver-
tragen geregelt. Diese enthalten
offe tlich-rechtliche Eigentums-
beschrinkungen, zum Beispiel
Wegrechte. Diese gilt es nun ein-
zufordern. Es geht um die Durch-
setzung verbrieften Rechts.

Die Ziircher Regierung recht-
fertigt ihre Untitigkeit damit,
dass die nétigen Projekte kom-
pliziert und nicht finanzierbar
seien. Das ist eine Ausrede. In der

Regel werden Wegrechte aus den
Konzessionsbestimmungen ak-
tiviert. Fiir erginzende Lander-
werbskosten reicht der jahrlich
im Strassengesetz einzustellende
Betrag. Offensichtlich fehlt der
Regierung der Wille zum Han-

ol iy

Mehr Uferschutz, mehr Uferzugang: Das Ziir

Ziirich N

deln. Unterstiitzen Sie darum die
Volksinitiative fiir 6ffentliche,
naturnahe Uferwege.

Julia Gerber Riiegg,

Présidentin Initiativkomitee

www.uferinitiative.ch

SE =

cher Volk hat’s in der Hand.

© www.ufer

Zur Korridorstudie N 23 Thurtal-Bodensee

Hier, westlich von Weinfelden, wiirde die vom Kanton projektierte Schnell-
strasse BTS auf einer Hochbriicke das Thurtal Giberqueren.

Per 1. Januar 2020 wurde die Bo-
densee-Thurtalstrasse (BTS) als
Nationalstrasse 3. Kategorie im
Rahmen des Netzbeschlusses
vom Bund iibernommen. Bern

ist nun verantwortlich fiir Be-
trieb und Unterhalt - und zwar
auch fir den Rad- und Fussver-
kehr auf dieser ehemaligen Kan-
tonsstrasse. Gegenwdrtig ist das

Bundesamt fiir Strassen AST-
RA daran, mittels Korridorstu-
dien abzukldren, was fiir bauli-
che Massnahmen vorzunehmen
sind.

Dies gilt auch fiir die Thur-
gauer N 23 (frithere Kantons-
strasse T 14): Es soll nicht einfach
die einst vom Kanton projektier-
te milliardenteure Schnellstrasse
zwischen Arbon und Bonau auf
neuem Trassee entstehen. In die-
ser Zeit der Klimaerwdrmung
und der Klimakatastrophen
macht eine genaue Analyse und
Neubewertung zweifellos Sinn.
Eine Gesamtsicht kann neue,
unerwartete Erkenntnisse und
Losungsansitze hervorbringen.

Die VCS-Sektion Thurgau hat
sich in den Prozess um die Kor-
ridorstudie N 23 Thurtal-Boden-

Thurgau N

see eingebracht, namentlich mit
folgenden Aspekten: Volkswirt-
schaftlich ist es um ein Mehrfa-
ches giinstiger, die Zuckerriiben,
den Kehricht und anderes mehr
auf der etwas teureren Schiene
zu transportieren, als 1,7 Milli-
arden Franken und wertvolles
Kulturland fir eine zusatzliche
Schnellstrasse zu opfern. Eine
zusitzliche SBB-Haltestelle Hof/
Salmsach bei Romanshorn wiir-
de das Umsteigen auf den o6f-
fentlichen Verkehr fordern. Und
sichere, abgasfreie Velowege
werden Stadte und Dorfer vom
motorisierten Individualverkehr
entlasten.

Peter Wildberger
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Der Rundum-
schutz fiir Ferien
und Freizeit

Ferien schon geplant?
Die Schweiz oder Europa
unbeschwert entdecken!

VCS-Schutzbrief

Telefon 0313285811

www.verkehrsclub.ch/schutzbrief

Wir beraten Sie gerne!
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DIVERSES

DeineLebensgeschichte(n)schreiben!
3-Tages-Workshop in St. Gallen.
www.Schreibentutgut.com /aktuell

2-Familienhaus auf dem Lande
3293 Dotzigen/BE. 2 Wohnungen a je
128 m2, ideale Lage mit Kindern.
Garten mit Obstbaumen und Pizzaofen.
Kindergarten, Schulen und Bahnhof in
unmittelbarer Nahe. Verkehrsarm.
Preis ganzes Haus: Fr. 1395000.—

Preis pro Wohnung Fr. 697 500.-

Melde dich: 079 249 59 25

Biirchen, Moosalpregion, Haus mit
2 Wohnungen inkl. Garage und Aussen-
parkplatz zu verkaufen. Mobliert, un-
verbaubare, schone Lage. Wander und
Skigebiet. Erst- oder Zweit-Wohnsitz
moglich. Fr. 759000.-.

Anfragen: Tel. 079 500 25 25.

FERIEN INLAND

Jenaz/GR: Fiir Ferien oder Auszeit.
Nachhaltig renovierte Wohnung fiir
1-2 Personen im alten Dorfkern.
CO;-neutral beheizt, Solar, 6V.
www.ferienwohnung-vela.ch
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Wir vermieten unser Eidechsli-
Rustico in Contra (nahe Locarno)
mit Blick iber den Lago Maggiore
an 4 Personen (www.alpunt.ch).

Stilvolles Chalet in Amden iiber dem
Nebel mit Weitsicht - ideal zum Ab-
schalten. www.ulula.li

Grdchen VS: Chalet, gut eingerichtet
autofrei, grosser Garten, kinder-
freundlich, chalet-in-alleinlage.com

Sent, U-Engadin, gediegene Fwg,
fiir 2 Pers., ruhig, sonnig, Garten-
sitzplatz, 056 664 07 01

im Herzen des Malcantone

casa
santo stefano

B&B und Seminarhaus

Das «etwas andere» Albergo
@ Ein historisches & romantisches Hotel
e Wandern, Yoga, Sonne & griine Natur
o Neu: Individual-Themen Packages

091 609 19 35, 6986 Miglieglia
Www.casa-santo-stefano.ch ﬂ @

Ferien in Wengen, Berner Oberland,
ein ruhiges Haus fiir 2 Personen.
www.baetzenboden.ch

FERIEN AUSLAND

2 traumhafte Rustico, Meersicht,
Val Prino, Imperia Ligurien, idylli-
scher Weiler, wandern, baden, mit
OV erreichbar, je 2 Schlafzimmer,
plus Studio, Ideal fiir 2-5 Personen.
www.ferien-canu.ch, 079 698 23 82
info@ferien-canu.ch

Zwischen Céze und Ardéche (Siid-
frankreich) grosses, renoviertes Fami-
lienhaus mit 6 Schlafzimmern/12 Bet-
ten. Charme, Aussicht, Pool, Oliven-
hain, Tischtennis, Petanque, Klavier.
Ideal fiir mehrere Familien. Kontakt:
www.mitchoules.ch
champclos@netplus.ch

TOSCANA/Suvereto, gepflegtes Land-
haus, Ruhe, Natur pur, biken, Ndhe Meer.
www.prata-suvereto.ch

Tel. 079 356 83 66

Ferien in der Nihe von Ardéche. Ob
Sport, Essen oder Kultur. Sie finden alles
in der Umgebung. B&B in authentischem
Steinhaus. www.champdelaplume.com

GR-Peloponnes, Koroni: Ferienhduser
direkt am Meer. Natur pur und Stille.
041 811 51 16. www.koroni.ch

Haus in der Toscana

Schmuckes Kleinod inmitten des
Olivenhains in wild-romantischer
Natur, fiir 1 -5 Giste, mit Fernblick
zum Meer. www.usignolo.eu

CINQUE TERRE, Manarola; Kiiste 50 m,
malerisches 4-Zimmer-Haus, Dach-
terrasse, 6 Betten, ab 1100 Fr./Woche,
Tel. 052 242 62 30, www.manarola.ch

Ardéche/Céze: Covidfrei, grosse
Wohnung oder Studio an paradiesi-
scher Lage: «Und wenn das Paradies
einirdischesist,dannheisstes La Pour-
caresse.» (aus Gastebuch) Abgelegenes
Bauernhaus,Ruhe,Naturpur, Aussicht,
Néhe Uzes, Avignon, Pontdu Gard usw.
www.lapourcaresse.fr

+33 466826149/ +33 6119531 33
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Gemeinsam die Schweiz bewegen

Als Mitglied ermoglichen Sie es dem VCS, die Mobilitdt der Zukunft zu gestalten und bei verkehrspolitischen Fragen
auf allen Ebenen mitzureden. Ein Referendum ergreifen oder eine Initiative lancieren: das schaff n wir nur mit Thnen!
Fiir Ihre Treue und Unterstiitzung danken wir Ihnen von Herzen.

Das haben wir im kommenden Jahr vor:

Autobahn-Bauwahn stoppen: Das Parlament will das
Nationalstrassennetz in den kommenden vier Jahren fiir
5.3 Milliarden Franken ausbauen. Das widerspricht nicht nur
den Schweizer Klimazielen, sondern schadet der Umwelt, der
Biodiversitat und der Gesundheit. Gegen diese fehlgeleiteten
Ausbauplédne hat der VCS das Referendum ergriffen.. Das kom-
mende Jahr wird im Zeichen des Abstimmungskampfs stehen.

Klimavertragliches Verkehrsverhalten fordern: Wir streben
eine flachendeckend ausgebaute, sichere und vernetzte Velo-
infrastruktur sowohl in Stadten als auch auf dem Land an. Wir
fordern attraktive OV-Angebote auch fiir den Freizeitverkehr,
einen vereinfachten und hindernisfreien Zugang zum OV und
Nachtziige als Alternative zum klimaschadlichen Flugverkehr.

Lebensqualitdt: Griinflachen statt Parkpldtze, weniger Larm
dank Tempo 30 innerorts, Begegnungszonen, sichere Schul-
wege mit Schulstrassen und verbesserte Mobilitat fir altere
Menschen. Das sind nur einige Bereiche, fiir die sich der VCS
sowohl auf nationaler als auch auf lokaler Ebene mit Nach-
druck und Beharrlichkeit einsetzt.

Wirksamer Klimaschutz: Die Zukunft soll fossilfrei sein. Im
«Masterplan fossilfreier Verkehr» zeigt der VCS auf, mit wel-
chen Massnahmen dieses Ziel erreicht werden kann. Er enga-
giert sich auf allen politischen Ebenen fiir verdichteten Wohn-
raum mit kurzen Wegen, erneuerbare Energien und sparsame
vollelektrische Autos.
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Davon profitieren Sie als VCS-Mitglied:

m Innovative Versicherungen zum Vorteilspreis: Entdecken Sie unsere
breite Versicherungspalette vom Reise-Schutzbrief bis zur Kranken
kassen-Zusatzversicherung.

m Bei unserem Reisepartner railtour erhalten Sie Vergiinstigungen auf
nachhaltige Reisen. Neu konnen Sie auch Zugreisen ins Ausland direkt
tiber unsere Website buchen - www.verkehrsclub.ch/reisen und
www.europamitdemzug.ch!

m Mit dem VCS-Magazin immer am Puls der Mobilitat: Sie erhalten unser
Magazin vier Mal pro Jahr nach Hause geschickt.

m Unsere Webinare mit hochkaratigen Referentinnen und Referenten
liefern inspirierende Ideen zur Zukunft der Mobilitat.

m Sie profitieren laufend von attraktiven Mitgliederangeboten in den
Bereichen Mobhilitat, Freizeit und Lesen.

m Diese VCS-eigenen Websites liefern hilfreiche Informationen:
www.europamitdemzug.ch zeigt die besten Zugverbindungen quer
durch Europa auf - neu mit Buchungsplattform!
www.eco-auto.info berdt Sie beim umweltbewussten Autokauf und
liefert spannende Insights zum Thema Auto und Umwelt.
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Uber den Mitte

Einzig das Meer mochte nicht mitspielen. Es hdtte fotogen blau herauf-
leuchten sollen zu den Hiigelziigen im Hinterland von Ventimiglia und
Sanremo. Unserer Winterwanderempfehlung tut das keinen Abbruch.

Text und Bilder: Urs Geiser

ir kamen nur bis zum Ponte Pat. Zu

heiss war es am 1. Oktober 2023, um
unsere Erkundungstour durchs Tal des
Wildbachs Barbaira fortzusetzen. Die Brii-
cke iiberspannt diesen gut 300 Hohenme-
ter ob Rocchetta Nervina (230 m . M.), und
wir zogerten keinen Moment, zum Becken
hinunterzukraxeln, in dem man selbst nach
Trockenperioden wie in jiingster Zeit ein
paar Ziige schwimmen kann. Wassertempe-
ratur: wohl noch gut 15 Grad.

Noch besser kam es im Abstieg, beim kur-
zen Abstecher zur Cin-Briicke: Was fiir ein
Farbenspiel, welch eine Erfrischung - und
das tiefe 20-Meter-Becken mit Sprudelbad-
Zufluss erst noch fiir uns allein! Die Canyo-
ning-Gruppen, die hier in die Schlucht ein-
steigen, waren bereits weg. Und die meisten,
die in der Barbaira baden wollen, nehmen
den ufernahen Weg, der von Rocchetta aus
innert Kirze zu hiibschen Gumpen fiihrt.
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Doch auch abseits des Bachs fasziniert das
Tal: mit Felswdnden, seiner Flora, den Re-
likten landwirtschaftlicher Nutzung. Bei der
einen oder andern Trockensteinmauer tite
eine Auffrischung Not.

Auch wenn wir also nicht bis zur Fonta-
na Povera beziehungsweise zum Passo della
Colomba (beide circa 1170m) aufgestiegen
sind: Schoner als entlang der Barbaira gelangt
man garantiert nicht nach Rocchetta, die-
sem Schmuckstiick von Bergdorf mit hohen,
ineinander verschachtelten Hausern, ver-
winkelten Gésschen, kleinen Pldtzen, einem
Flussufersteg — und dem Gasthaus Pecora
Nera, das leider kein Zimmer mehr fiir uns
hatte und ab Mitte September nur noch Bett
und Friihstiick offe iert. Uber Airbnb fanden
wir bei Matteo eine gefillige Bleibe, und zum
Gliick sind auch in der Kiiche des Restaurants
Rio Barbaria sehr tiichtige Leute am Werk.
Ferien machen sie dann im November.

Eindeutig lieber im Januar als im Juli
Hergekommen waren wir vom ebenso
schmucken Airole (150m) im Royatal, iiber
den Sentiero Balcone Mediterraneo S.B.M.
Im Geldnde ist er nicht durchgehend als sol-
cher bezeichnet. Dann und wann identisch
mit dem Weitwanderweg Sentiero Liguria
SL, lasst er sich vielfach mit anderen Routen
kombinieren. Bevor wir nach Rocchetta auf-
brachen, nahmen wir in Gegenrichtung den
S.B.M.-Abschnitt hiniiber ins Beveratal in
Augenschein. Ergebnis: Die von uns vor bald
20 Jahren angepriesene drei- bis vierstiin-
dige Rundtour Airole-Torri-Airole, hin auf
dem S.B.M. und retour am andern Flussufer
bis Collabassa, bleibt ein erstklassiger Ge-
heimtipp. Ausser dem ersten Wegweiser ist
einiges gar in besserem Zustand als damals.

Mittagsrast. Dann auf zur Bassa d’Abellio
(752 m), hoch zur Krete zwischen Roya- und
Nerviatal. So prachtig Natur und Aussicht
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Beim Abstieg vom Monte Bignone nach
Ceriana macht der Sentiero Balcone
Mediterraneo seinem Namen alle Ehre.

sechs statt deren vier — noch so gern in Kauf
und gehen von der Bassa d’Abellio tiber die
erprobte Alta Via dei Monti Liguri AV bis
zum erwihnten Colombapass.

Ein atemberaubendes Stiick Ligurien
Den Apéro nimmt man in Rocchetta auf
dem belebten Dorfplatz. Roberta serviert
ihn und schenkt uns die Wanderkarte des
Parco Alpi Liguri sowie einen Wanderfiih-
rer gleich noch dazu. Spiter bietet sie uns an,
uns tags darauf mitzunehmen, sie fahre oh-
nehin nach Ventimiglia.

Nach Dolceacqua (50 m), an unseren Start-
punkt, kime man ibrigens auch von der
Bassa d’Abellio, via SL-Variante. Wir sehen
uns kurz um und sind nicht nur von der Bo-
genbriicke angetan, der Claude
Monet zu Weltruhm verholfen
hat, sondern auch vom Stadtteil
unterhalb des Castello Doria.
Diuster wie in einer Festung ist
es teils im Gassengewirr. Aber es
blitht auch kulturelles Leben, und
zwei Agriturismi, die da ausgangs
des Vallone degli Orti stadtischen
Boden beackern, versprechen ku-
linarisch Hochstehendes.

Hinter dem Schloss beginnt
der Wanderweg. Zunichst dank
Macchia und gepfl gten Oliven-
hainen sehr reizvoll, fithrt er
dann etwas gar lang iiber Teer
nach Perinaldo (570 m). Nun,
das mittelalterliche Dorf mit
Sternwarte, das seine jlingere
Geschichte und sein Musikfesti-

hier sind, so wenig Schatten spendet die Ve-
getation: Lieber im Januar als im Juli! Den
wegen eines Erdrutschs gepfadeten und mar-
kierten, mithsamen Umweg, steil hinauf und
wieder hinab, kann man sich getrost sparen —
und dafiir die bald folgenden Becken mit
kristallklarem Quellwasser umso linger ge-
niessen.

Nicht zu tiberzeugen vermag der S.B.M.
zwischen Bassa d’Abellio und Rocchetta: zu
viel Tuchfithlung mit Macchia-Gestriipp,
zeitraubender als angegeben, missig gut
markiert. Allein unser Bauchgefiihl leitete
uns da, wo man wieder offenes Geldnde be- el '
tritt, hinauf aufs Strasschen Richtung Roc-
chetta. Das nichste Mal nehmen wir die Zu-
satzstunden - insgesamt sind es dann rund

P. della Colomba_ /; Italien
5

S
[N

Ponte Pall

Frankreich :l\'\ Ponte dei Cin

Praktische Informationen

Anreise und Startbasis: via Turin nach Cuneo, mit der Tendabahn nach Breil-sur-Roya; ¥
www.labonneaubergebreil.fr (homen est omen!), Zug nach Airole um 8.42 Uhr. IGC-Wanderkarte 14
Sanremo Imperia Monte Carlo, 1:50000. Sie umfasst nahezu den ganzen S.B.M., von der Grenze zu
Frankreich bis zum Abstieg vom Pizzo d’Evigno Richtung Cervo (vgl. VCS-Magazin 1/2020).

Busfahrplane: rivieratrasporti.it - Tascabile Vallate Sanremo/Vallate Ventimiglia/Urbano Sanremo

www.parconaturalealpiliguri.it.

Rocchetta Nervina

REISEN

val mit unzéhligen Fotografien an den Haus-
winden feiert, ist von Ventimiglia aus per
Bus werktags gut erreichbar. So wiirde aus
unserer 7- eine 5-Stunden-Wanderung.
Vorne das Meer, hinten die Ligurischen Al-
pen: Perinaldo liegt atemberaubend schon. Im
Winter wird man wohl eher einen sonnigeren
Weg wihlen, als es der S.B.M. ab hier ist, zum
Beispiel Richtung S. Bartolomeo, oder aber
nur bis San Romolo (Bus nach San Remo) ge-
hen. Wir aber nehmen, dank Bar DiVino E...
und Dorfladen gut gestérkt, den nicht nur von
Sendemasten, sondern auch einer Panorama-
tafel gekronten Monte Bignone (1299 m) in
Angriff, am Schluss durch Buchenwald. Gras-
land, méchtige Eichen und Dornenhecken
pragen den Abstieg nach Ceriana (370 m), auf

Sommerstimmung am 1.10.2023 beim Ponte Pau.

Bajardo
Nervia
A Ceriana

Perinaldo A 'Mt. Bignone

S. Giovanni

---@S.Romolo
Dolceacqua
Ventimiglia
Sanremo
[ ]
Mittelmeer
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dem der Wegverlauf nicht immer eindeutig,
die Zeichen aber sehr zahlreich sind. Gleich
unterhalb der Kapelle San Giovanni ist der
Einstieg in den waldigen letzten Teil.

Kleine Hommage an einen Buschauffeur
Auch Ceriana, das vermeintlich letzte Berg-
dorf auf unserer Tour, schlug uns in seinen
Bann. Dann aber kamen wir unversehens

Rocchetta Nervina, eine der schonsten Neu-
entdeckungen auf unserer jiingsten Tour durch
die Ligurischen Alpen.

auch noch nach Bajardo, das wir aus der Ferne
bewundert hatten. Wann er nach Sanremo
zuriickkehre, fragten wir einen Buschauffeur.
Wir sollten doch einfach einsteigen, mein-
te er. Gefithlte 1000 Kurven hinauf nach Ba-
jardo also, gratis natiirlich. Ankunft im magi-
schen letzten Tageslicht. In der Pause Tratsch
iiber Land und Leute, den Wolf, die Pilz-
saison. Wieder in Ceriana, kiimmerte sich der
Chauffeur en passant um einen betrunkenen,
verloren dasitzenden jungen Mann: ein Wort-
wechsel durch die gedfinete Bustiir, anschlies-
send ein Telefongesprich, fahrend natiirlich,
mit einem mdglichen Helfer. Wir wihnten
uns auf dem Kleinbussitz im Kinosessel, und
verabschiedet wurden wir per Handschlag. m

Urs Geiser ist Regioseiten-Redaktor und weiss nun
auch, dass die Route Perinaldo-Bajardo oder umge-
kehrt eine perfekte Tagestour abgeben wird.

Die Bahn von Cuneo nach Ventimiglia und Nizza

M it ihren Viadukten und (Kehr-)Tun-
neln, ihrer Geschichte und der Symbol-
kraft als binationales Wunderwerk miisste
sie eigentlich lingst zum Unesco-Weltkul-
turerbe gehoéren. Doch der Tendabahn fehlt
es an Wertschdtzung seitens der hohen Poli-
tik in Turin, Rom und Paris. 1928 nach jahr-
zehntelangen Bauarbeiten erdffnet, erleb-
te sie eine kurze Hochbliite als touristische
Schlagader zwischen dem Piemont und der
ligurischen Kiiste beziehungsweise der Cote
d’Azur - mit Direktziigen Bern-Ventimiglia!
Dem zerstorerischen Wiiten von Faschisten
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und Nazis im 2. Weltkrieg folgte zunéchst
ein langwieriger Wiederaufbau, dann aber
ein schleichender Niedergang, der darin gip-
felte, dass Italien die Bahn vor gut zehn Jah-
ren stilllegen wollte. Man baute ja gerade die
zweite Strassenrdhre unter dem Tendapass. ..

Dagegen erhob sich heftige Opposition in
den betroffe en Stddten und den Talschaf-
ten, die fiirchteten, wirtschaftlich noch mehr
abgehdngt zu werden. Mit Strassenprotesten,
Petitionen und verkehrstechnisch-umwelt-
politischen Argumentarien vermochten die
Biirgerbewegungen das Schlimmste abzu-
wenden; vor finf Jahren erfolgten
gar erste Sanierungen. Der Kampf
lduft jedoch unvermindert weiter:
gegen Angebotsverschlechterungen
und fiir eine zukunftsfdhige Bahn,
die (wieder) elektrifiziert werden
miisste, um auch dem Giiterverkehr
dienen zu konnen.

Wie weise der Widerstand war,
zeigte sich im Oktober 2020, als ein
verheerendes Unwetter das Royatal

Abseits des Bahnhofs Fontan-Saorge, aber
neuerdings vom Bus Menton-Tende erschlossen:
der Touristenmagnet Saorge im Royatal.

und umliegende Gebiete heimsuchte. Tage-
lang waren Dérfer von der Aussenwelt abge-
schnitten, die Versorgung kam aus der Luft -
und iber die nahezu unversehrten Gleise.
Wihrend die Tendapass-Transitstrasse bis
heute zu ist, fahrt die Bahn, wenn auch nur
mit drei Verbindungen Cuneo-Breil-Ven-
timiglia pro Tag. Dichter ist der Fahrplan
zwischen Cuneo und Limone sowie auf der
Strecke Tende-Breil-Nizza.

Frankreich und Italien miissten also end-
lich auf Volkes Stimme hoéren und sich zu-
sammenraufen, angefangen bei den Bahnbe-
treibern. Aber am Schalter in Breil-sur-Roya
(F) gibts kein Billett nach Airole (I). Das
miisse man im Zug 16sen. Bloss kommt da
nie jemand. Und als wir in Cuneo Rat am
Schalter suchten, weil uns das im Internet er-
hiltliche Billett nach La Brigue (F) merkwriir-
dig teuer schien, legte uns der verschmitzte
Beamte nahe, Billette bis Olivetta zu 16sen,
das gute 30 Bahnkilometer weiter unten im
Tal liegt, aber eben wieder auf italienischem
Boden. «Natiirlich drgern sich die Franzosen
dartiber, also ich meine die SNCF, aber das
ist unser Dienst am Kunden.» Kostenerspar-
nis: fast 50 Prozent. |

nice-cuneo-ventimiglia.blogspot.com
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Jetzt konnen Sie samtliche Kosten von Elektro-, Hybridautos und Verbrennern auf einen

Blick vergleichen. Wir haben flr Sie verschiedene Klassen unter die Lupe genommen und
in einer fUnfseitigen Studie zusammengefasst.

Lesen Sie sich schlau auf energieschweiz.ch/mobilitaet/elektromobilitaet/
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Ein Holzkénnel fiihrt das gluckernde Wasser bis zum Griinsee.

BT

~ Blick aufs Matterhorn vom Stellisee, der ersten Etappe des
250 Funf-Seen-Wegs.

Wo sich das Matterhorn spiegelt

Wer im Spatherbst in Zermatt unterwegs ist, sollte unbedingt den Fiinf-
Seen-Weg unter die Fiisse nehmen. Man hat dabei fast immer das
Matterhorn im Blick. Das Farbenspiel ist in seiner Pracht nicht zu iiber-
bieten, wahrend auf den héheren Gipfeln schon erster Schnee liegt.

Text und Bilder: Camille Marion

ie atemberaubendsten Touren sind

manchmal leichter zugéinglich als er-
wartet. Dies gilt etwa fiir den Fiinf-Seen-
Weg, eine rund zehn Kilometer lange Wan-
derung ohne hohe technische Anspriiche.
Vom Bahnhof Zermatt geht es zur Talstation
der Sunnegga-Standseilbahn, und zwar zwi-
schen den Mini-Elektrobussen durch, die
so zahlreich durch die Gassen kurven, dass
sie das autofreie Zermatt Liigen strafen. Am
Ziel der knapp fiinf Minuten Fahrt durch ei-
nen Tunnel tberwiltigt das majestdtische
Profil des Matterhorns die Reisenden.

Drei Stunden ohne Schwierigkeiten
Die empfohlene Wanderstrecke beginnt in
Blauherd und endet an der Station Sunn-
egga — diese Richtung ist bequemer, weil sie
mehr bergab verlduft. Deshalb steigt man
auf Sunnegga in eine Gondelbahn hoch zum
néachsten Gipfel. Der steinige Weg fiihrt
durch Trockenvegetation in rostbraunen
Toénen. Die Larchen im Talgrund sind zwar
noch griin, aber hier und dort sind bereits
Gelbtone auszumachen. In unserem Riicken
wacht das Matterhorn.

Schon bald ist das Funkeln des ersten
Sees zu erkennen. Weil er die Silhouette des
Matterhorns so perfekt widerspiegelt, ist der
Stellisee wohl das bekannteste Gewésser der
Region. Man umrundet ihn in aller Ruhe und
lasst sich dabei von der Schénheit beeindru-
cken, die einen auf Schritt und Tritt umgibt.
Weiter geht es auf einem breiteren Weg der

Bergflanke entlang bergab. Hier und dort
ist in der Vegetation am Wegrand noch ein
Brummen wahrzunehmen, aber der Herbst,
auch wenn er spit gekommen ist, bremst den
Fleiss der Insekten. Einige Wollgréser tan-
zen im Wind. Thre weissen Kopfe wirken wie
ins Griin-Orange der Griser gestreut.

Seen, Bach und Wasserrinne
Der Weg fiihrt nun tiber einen Grat und er-
reicht auch bereits den zweiten See. Beim
Grindjisee trifft kristallklares Wasser auf
ein wildes Ufer. Die Badume spiegeln sich in
der Wasseroberflidche und bilden einen Zaun
aus griinen Nadeln vor dem Profil des Mat-
terhorns. Nun folgt ein angenehmer Abstieg
bis zum Findelbach, dessen Arme in einer
breiten, von einzelnen Larchen durchsetzten
Hochebene zusammenfinden.

Wir biegen nun zu einem See ab, der sei-
nem Namen alle Ehre macht, dem Griinsee.
Der Weg steigt leicht an bis zu einem holzer-
nen Kinnel, der den See speist. Im klaren
Wasser sind einige grosse Fische zu sehen,
die ihre Krifte zu schonen scheinen. Nicht
weit von hier 14dt die Terrasse der Mountain
Lodge zu einer kurzen Pause ein.

Kunstsee fiir Kunstschnee
Nachdem wir den Durst gestillt haben, geht
es auf einem Weg an majestatischen Bédu-
men mit bizarren Formen weiter. Er verengt
sich, schliangelt sich zwischen Nadelbau-
men durch und auf einmal blitzt es tief-

blau zwischen den Zweigen hindurch. Er ist
zwar noch recht weit entfernt, aber es ist un-
ser vierter See. Erst gilt es, in einigen engen
Windungen talwirts zu gehen und den Fin-
delbach wieder zu iiberqueren.

Der Moosjisee wirkt fast unwirklich, so
sehr flimmert die Farbe seines Wassers. Dies
ist typisch fiir Bergseen, deren an Schwebetei-
len reiche Zufliisse direkt von Gletscherwasser
gespeist werden, hier vom Findelengletscher.
Der Moosjisee wird vor allem fiir die Produk-
tion von Strom und Kunstschnee genutzt.

Nun ist es Zeit fiir den fiinften und letzten
See. Es geht bergan und wird schon fast heiss.
Wir verlangsamen unseren Schritt, geniessen
den Blick auf den dichter gewordenen Wald
und die mit Schnee {iberzuckerten Gipfel.

Schliesslich erreichen wir den Leisee. Er
liegt am Fuss der Sunnegga-Seilbahn, unse-
rem Ziel, und ist ein beliebtes Ausflugsziel
fir Familien: Grillstellen, holzerne Liege-
stithle, Bademoglichkeiten und Spielplitze
haben seinen wilden Charakter endgiiltig
gezahmt. Unverriickbar und atemberaubend
bleibt hingegen der Blick aufs Matterhorn. m

Praktische Infos

Strecke: Blauherd-Stellisee-Grindjisee-
Griinsee-Moosjisee-Leisee-Sunnegga
Wanderzeit: circa 3 Stunden
Schwierigkeitsgrad: leicht, auch fiir Familien
geeignet
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«Bahn frei» fiir Italien

Interview: Carolin Pott

Hallo, Karin und Thomas, bevor wir

tiber eure Bahnreisen sprechen, stellt

euch doch mal vor.
Karin: Ich bin Karin Greder, arbeite seit neun
Jahren bei railtour und bin die Managerin fiir
unser operatives Marketing. Mein Herzens-
projekt ist die Nachhaltigkeit im Unterneh-
men und ich persénlich habe in meinem Job
eine immer grossere Bahnaffinitit entwickelt.
Th mas: Mein Name ist Th mas Maag und
ich arbeite seit 21 Jahren bei railtour. Ich bin
hauptsachlich in der Reiseberatung fiir die
Destinationen Deutschland, Italien und Ost-
europa zustdndig.

Karin, du warst im Juli fiir drei Tage
in Verona auf Studienreise. Wie hat dir
die Stadt gefallen und was sind aus
deiner Sicht die Hohepunkte?
Karin: Mir haben der gemiitliche Charakter
von Verona und die schone Altstadt sehr gut

VCS MAGAZIN 4/23

Die kleinen Gassen in Bolognas Altstadt
haben es Thomas Maag angetan.

Karin Greder und Thomas Maag haben mit der Bahn die Stadte Verona,
Turin und Bologna bereist. Die zwei railtour-Mitarbeitenden berichten
tiber Highlights der Stadte und warum Sitzplatzreservationen Gold
wert und Bahnferien familientauglich sind.

gefallen. Es ist eine Stadt mit schonen Gas-
sen, tollen Restaurants und kleinen Laden,
welche zum Bummeln und Verweilen ein-
laden. Mein personliches Highlight war die
Arena di Verona, ein altes Amphitheater im
Herzen der Stadt. Hier durfte ich an einem
schonen Sommerabend unter freiem Him-
mel in diesem eindriicklichen Bauwerk das
italienische Opernstiick Aida erleben. Das
war ein einzigartiges Erlebnis.

Verona in drei Tagen: ist dieser

Zeitraum ausreichend?
Karin: Fiir einen Aufenthalt in Verona waren
drei Tage perfekt. Beim néchsten Mal wiir-
de ich vielleicht etwas mehr Zeit fiir einen
Abstecher an den Gardasee einplanen. Der
ist mit der Bahn von Verona in weniger als
15 Minuten erreichbar und somit kann man
den Stadturlaub mit ein paar entspannten
Tagen in der Gardasee-Region kombinieren.

Thomas, du durftest im September fiir
fiinf Tage auf Studienreise gehen, um
die Destinationen Bologna und Turin
kennenzulernen. Was sind deine High-
lights der beiden Stddte und hast du
einen Favoriten?
Th mas: Ich kannte keine der beiden Stidte.
In Turin war ich positiv von der Kombina-
tion der schonen Gebidude und den grossen
Plitzen tberrascht, was mich an die Atmo-
sphére in Paris erinnerte. Die quadratische
Anordnung der Strassen machte fiir mich
das Verirren unmoglich (lacht) und es sind
merkbar weniger Touristinnen und Touris-
ten als in anderen bekannten Stddten unter-
wegs. Das war fiir mich sehr angenehm.
Bologna hat mir ebenfalls sehr gut ge-
fallen. Hier wusste ich etwas mehr iiber die
Stadt und die kleinen Gésschen im histori-
schen Zentrum. Dort habe ich im Restaurant
«Trattoria del Tempo Buono» die beste Bo-



lognese meines Lebens gegessen und gelernt,
dass an den breiten Tagliatelle viel mehr Sau-
ce haften bleibt als an diinnen Spaghetti. Ein
Tipp, den ich nicht mehr vergesse.

Was denkst du iiber den Reisezeitraum
von fiinf Tagen fiir Turin und Bologna?
Bleibt genug Zeit, um beide Stadte
kennenzulernen?
Th mas: Ja, ich fand fiinf Tage ideal. Mit drei
Tagen in Turin und zwei Tagen in Bologna
hatte ich geniigend Zeit, um beide Stadte zu
erkunden. Und es gab ausreichend Momen-
te, bei denen ich mit einem Bier oder Aperol
verweilen konnte.

Wie gut haben eure An- und Abreise

mit der Bahn geklappt? Welche Vorteile

seht ihr beim Bahnreisen?
Th mas: Bei mir funktionierten die An- so-
wie Abreise sehr gut und ohne Anschluss-
briiche. Ich habe bewusst in Mailand eine
Stunde Umsteigezeit eingeplant, um stress-
frei unterwegs sein zu konnen. Die Sitzplatz-
reservation, die wir bei allen Zugbuchungen
iiber railtour inkludieren, war auf der Stre-
cke Bern-Mailand Gold wert: der Zug war
innerhalb der Schweiz sehr voll, sodass nicht
alle einen Platz erhielten. Ich war froh, dass
ich meinen Sitzplatz auf der gesamten Stre-
cke garantiert hatte.

Von Mailand nach Turin fuhr ich eine Stun-
de mit dem Aushéngeschild der italienischen
Bahngesellschaft, dem Frecciarossa. Dieser
Schnellzug ist sehr komfortabel, es gibt viel
Beinfreiheit und da dieser Zug ausschliesslich
mit Sitzplatzreservationen buchbar ist, musste
niemand stehen. Einen grossen Vorteil sehe
ich darin, dass man unterwegs in keinem Stau

In wenigen Stunden geht es mit der ‘:».
Bahn zu vielen Zielen in Europa. =i

landet, der die Reisezeit und die
Ferienstimmung belastet.

Karin: Meine Anreise und auch
die Abreise haben perfekt funk-
tioniert. Ich bin um 7.30 Uhr
von Bern nach Mailand gefah-
ren und habe die Stunde Um-
steigezeit entspannt mit einem Kaffee am
Bahnhof verbracht. Dann ging es fiir mich
von Mailand nach Verona weiter, wo ich mit-
tags nur wenige Minuten fussldufig vom his-
torischen Zentrum ankam.

Die Reise mit den SBB und Trenitalia
hat mir sehr gut gefallen. Wahrend der ins-
gesamt gut vier Stunden Fahrtzeit sass ich
bequem und mit genug Beinfreiheit auch in
der 2. Klasse — das hitte ich acht Stunden gut
ausgehalten. Es hat mir einmal mehr gezeigt,
wie gross die Vorteile von Zugreisen gegen-
iiber Flugreisen sind. Ich muss mich weder
um das Gewicht meines Gepacks noch um
den Zeitverlust durch frithe Check-ins und
Sicherheitskontrollen kiitmmern.

Fiir dich, Thomas, ging es innerhalb

Italiens weiter mit der Bahn von

Turin nach Bologna. Wie gut eignen

sich Rundreisen mit der Bahn fiir

Ferien in Italien?
Th mas: Ich finde Italien eignet sich sehr fir
eine Rundreise mit der Bahn. Es gibt zum Bei-
spiel eine Linie, die Halt in Mailand, Bologna,
Florenz, Rom und Neapel macht. Legt man
hier einzelne Zwischenstopps ein, erlebt man
eine vielfdltige Italienreise. Meine personli-
che Empfehlung ist, Mailand als letzte Stadt
zu besuchen: Die Koffer konnen nach einem
Shoppingmarathon ganz schén voll werden.
Karin: Ich kann noch erginzen, dass das
Reisen mit der Bahn auch fiir eine Familie
viele Vorteile bietet. Es gibt in vielen Ziigen
spezielle Familienabteile, die mit bunten Bil-
dern an den Winden, teilweise eingebauten
Rutschen und Tischen mit draufgezeichne-
ten Spielen ausgestattet sind. Dass sich die
Kinder wihrend der Fahrt frei bewegen und
spielen kénnen, ist ein zusétzlicher Vorteil.

Karin, wie steht es um deine nédchsten
Ferien? Wird es erneut nach Italien

Weitere Informationen

Die Schweiz bietet dank des ausgebauten
Schienennetzes vielfdltige Reisemdglichkeiten
in die umliegenden Lander. In wenigen Stunden
erreicht man entspannt - tagsiiber oder im Nacht-
zug - viele spannende Orte in Europa.

Bei Buchungen tiber railtour sind Sitzplatz-

reservationen immer inkludiert. Eine grosse
Auswahl an Hotels kann ebenfalls direkt bei
railtour gebucht werden.

VCS-Mitglieder buchen bequem tber
www.verkehrsclub.ch/reisen

gehen und mit welchem Transportmittel

wirst du reisen?
Karin: Fiir mich wird es tatsdchlich wieder
eine Reise mit dem italienischen Schnellzug,
Richtung Padua. Das ist die gleiche Region
wie Verona und ich freue mich jetzt schon,
eine mir bislang unbekannte Stadt kennen-
zulernen.

Thomas, Hand aufs Herz: bist du tiber-
zeugter Italientourist oder zieht es
dich fiir deine kommenden Ferien in ein
anderes Land?
Th mas: Auch wenn mir der Ausflug nach
Italien sehr gut gefallen hat, bin und bleibe
ich tiberzeugter Deutschlandtourist. Ich mag
das Land und die Mentalitdt, vor allem der
Norddeutschen. Wenn man mit der Bahn
nach Deutschland reisen mochte, empfehle
ich, frith zu buchen. Es gibt fiir Frithbuche-
rinnen und Frithbucher hiufig giinstige An-
gebote und ich bin zuletzt fiir 89 Franken
von Bern ohne Umsteigen nach Hamburg in
der 1. Klasse gereist. [

Carolin Pott ist Projektmanagerin bei railtour suisse.
Sie mag Spontanitdt beim Reisen und féhrt auch mal
ohne Plane mit dem Camper los.
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WETTBEWERB

Eine geniale Erfindung

m Lauf der Geschichte hat sich das Ver-

kehrswesen dank dem menschlichen Ein-
fallsreichtum technisch konstant verbessert.
Die Erfindung, die wir suchen, gehort zu
den grossten Fortschritten, die die Entwick-
lung des Eisenbahnverkehrs in der Schweiz
gepragt haben. Dank ihr konnen wir mit
dem Zug durch die grossartigen Schweizer
Alpenlandschaften fahren, wo scharfe Gipfel
und tiefe Taler jeden Versuch, Bahngleise zu
bauen, zu torpedieren schienen.

Die gesuchte Erfindung besteht aus einer
zusitzlichen Schiene, welche die beiden par-
allelen Schienen erginzt. Wahrende Letztere
glatt sind, ist unsere Erfindung gezahnt, um
eine bessere Haftung zu gewiéhrleisten; auf
diesem Mittelgleis rasten sich ein oder meh-

ZU GEWINNEN:

rere Antriebsrider ein, deren Ziahne mit mil-
limetergenauer Prézision in die Mechanis-
men eingreifen, was eine zusatzliche Traktion
bietet und den Zug daran hindert, talwérts zu
schlittern.

Schweizer Viter
In der Schweiz wirkten mehrere Spezialisten
an der Entwicklung der von uns gesuchten
Erfindung mit. Sie wird in der Regel verschie-
denen Schweizer Ingenieuren zugeschrie-
ben, darunter Niklaus Riggenbach. Der kre-
ative und ehrgeizige Bahnspezialist entwarf
Anfang der 1860er-Jahre diese Losung, die
es moglich machte, Bergstrecken leicht zu
bewaltigen. Seine Idee war vielversprechend,
doch es fehlte ihm an Einfluss und Kapi-

Eine traumhafte Nacht im «Hotel des Horlogers» in Vallée de Joux im Wert von Fr. 1500.-.

Das «Hotel des Horlogers» ist ein Vier-Sterne-Superior-Boutique-Hotel in Vallée de Joux. Es zeichnet sich
durch seine avantgardistische Architektur sowie durch sein Restaurant aus, das vom Sternekoch

© Audemars Piguet

Emmanuel Renaut geleitet wird. Das «Hétel des Horlo-
gers» ist dank seines verantwortungsvollen Ansatzes

das erste Hotel in der Schweiz, das die Minergie-ECO®-

Zertifizierung erhalten hat. Das Paket beinhaltet eine
(Ibernachtung in einer Junior Suite fiir zwei Personen
mit Frihstiick, ein Abendessen inklusive Wein, eine
einstiindige Massage «Entre pics et monts» und Zu-
gang zum Wellnessbereich des Spa by Alpeor.

Losung letzte Ausgabe:
Das Einrad

Gewonnen hat die Ubernachtung im «Hotel

Eden» in Spiez Laurence Marti aus Aubonne (VD).
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Wettbewerbspreis offeriert von

HOTEL
* *x * X SPIEZ

1870 nimmt der Ingenieur Riggenbach auf der

i Vitznau-Rigi-Bahn an einer Testfahrt der Erfin-

dung teil, die wir suchen.

tal, um das ausgekliigelte System durchzu-
setzen. Auf der anderen Seite des Atlantiks
baute Silvester Marsh 1866 die allererste Ei-
senbahn mit diesem Mechanismus, um den
Mont Washington in den Vereinigten Staa-
ten zu erklimmen. Dieser Erfolg lieferte den
tatsachlichen Beweis, dass Riggenbachs Er-
findung machbar war. So konnte der Ingeni-
eur die Luzerner Behérden iiberzeugen und
1871 die Vitznau-Rigi-Bahn ausriisten. Mit
dem Erfolg kam die Konkurrenz, nament-
lich in der Person von Carl Roman Abt. Der
Schweizer Ingenieur entwickelte eine dhnli-
che Losung, jedoch mit mehreren gezahnten
Rédern. Er riistete insbesondere die Brienz-
Rothorn-Bahn damit aus.

In der Schweiz wurden 40 Strecken mit
diesem Mechanismus gebaut, von denen
28 noch in Betrieb sind. Diese besonders ef-
fiziente Erfindung wurde rasch in die ganze
Welt exportiert. Man findet sie heute bei-
spielsweise in Frankreich beim Tramway du
Mont-Blanc, in Wales bei der Bahn auf den
Snowdon - den hochsten Berg des Landes -
oder auch bei der Darjeeling Himalaya Rail-
way in Indien.

Camille Marion

Um welche Erfi dung handelt es sich?

Beantworten Sie die Frage bis zum 3. Dezember 2023.

und senden Sie Ihre Lésung an

m VCS Magazin, Wettbewerb, Aarbergergasse 61,
Postfach, 3001 Bern, oder

mwww.verkehrsclub.ch/wettbewerb oder

mwetthewerb@verkehrsclub.ch

Nur eine Einsendung pro Person giiltig,

keine Korrespondenz iiber den Wetthewerb.



«Offenbar sitzen der Bundesrat und das
Parlament in schalldichten Raumen. Das
Ja zum Klimaschutz-Gesetz stosst bei
ihnen auf taube Ohren.»

STEPHANIE PENHER

BITTE MITDENKEN

Setzen wir ein Signal!

iesig war die Freude, als im Juni die Mehrheit der Stimm-

bevolkerung das Klimaschutz-Gesetz annahm und damit
die Marken auf dem Weg zum Netto-Null-Ziel setzte. Konkrete
Vorgaben fiir das Erreichen der Ziele macht dieses Gesetz aber
nicht. Es war daher klar, dass diese separat geregelt werden miis-
sen. In erster Linie mit einem mutigen revidierten CO,-Gesetz.
Unabdingbar ist auch die drastische Reduktion des geplanten
Ausbaus des Nationalstrassenetzes.

Die 59 Prozent Ja-Stimmen sollten als hohe Akzeptanz und
Signal fiir einen wirksamen Weg in Richtung Klimaschutz ver-
standen werden. Zu friih gefreut! Offenbar sitzen der Bundesrat
und das Parlament in schalldichten Riumen. Das Ja zum Klima-
schutz-Gesetz stosst bei ihnen auf taube Ohren. Der Standerat
hat in seiner Beratung des neuen CO,-Gesetzes dem Klima eine
klare Abfuhr erteilt und der Siegerin der Volksabstimmung im
Juni 2021 - die SVP hatte damals das Referendum gegen das
CO,-Gesetz ergriffen — absolute Gehorsamkeit gelobt.

Weiter hat die vereinigte Bundesversammlung, quasi auf Ein-
ladung des UVEK-Vorstehers, das ohnehin schon iiberladene
Strassenausbauprogramm um zwei Projekte in der Westschweiz
erweitert. Das Paket steht im klaren Widerspruch zum Klima-
ziel, ab dem Jahr 2050 unter dem Strich keine Treibhausgas-

emissionen mehr zu verursachen. Der Autobahn-Bauwahn wird
zusétzlichen Verkehr generieren und fiihrt so zwangslaufig zu
lingeren Staus, mehr Luftverschmutzung, Lairm und steigenden
CO,-Emissionen. Dagegen ergreifen wir nun das Referendum.
Bitte unterschreiben Sie den beigelegten Unterschriftenbogen
zusammen mit ihrer Familie und ihren Freunden und senden
Sie ihn rasch zuriick.

Beim CO,-Gesetz bleibt zu hoffen, dass es sich um einen
Ausrutscher vor den nationalen Wahlen handelte. Die prognos-
tizierten Gewinne der SVP haben die Mitte und die FDP zu ei-
ner Abkehr von gelegentlichen umweltfreundlichen Positionen
gedrangt. Dabei haben die neuen Amtstragerinnen und Amts-
trager viel zu tun: In der Rangliste der Klimapolitik nimmt die
Schweiz gemdss den Expertinnen und Experten, die den inter-
nationalen Klimaschutz-Index erstellt haben, den 22. Platz ein.
Im letzten Jahr lag sie noch auf Platz 15. Die Schweiz muss ihre
Politik verbessern und deren Umsetzung beschleunigen — ein
griffiges CO,-Gesetz und ein Stopp des Autobahn-Bauwahns
sind erste wichtige Schritte. [

Stéphanie Penher, Bereichsleiterin Verkehrspolitik und
Kampagnen beim VCS Schweiz, hat sich ein Megafon gekauft.
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CARTOON

SPRING ZEICHNET FUR DEN VCS

[

HELFEN SIE MIT!

Als erfahrener und gut vernetzter Akteur préagt der VCS die Verkehrspolitik der Schweiz. Unser
Engagement fiir die Mobilitdt der Zukunft ist nur moglich dank der tatkraftigen Unterstiitzung
durch unsere Mitglieder und Spenderinnen und Spender.

[EiEE]  Ihre Spende wirkt!
Jeder Spendenfranken fliesst direkt in unsere Projekte:
[=]

www.verkehrsclub.ch/spenden

Sie sind noch nicht Mitglied?
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Wollen Sie |hr Geld
nachhaltig und transparent anlegen?

40
Jahren

Mit Qikocredit investieren Sie in der Schweiz
in eine Geldanlage mit Sinn

Oikocredit ist eine Genossenschaft und gilt als Pionierin
im Bereich nachhaltiger Investitionen. Seit Gber 45 Jahren
finanziert Oikocredit Partnerorganisationen und Unter-
nehmen im globalen Stiden, um das Leben wirtschaftlich
benachteiligter Menschen zu verbessern.

Erfahren Sie, wie ein Investment bei
Oikocredit wirkt, und lesen Sie
unseren Erfolgsbericht Uber
Matilde Guzman Garay

aus Bolivien.

www.oikocredit.ch/vcsd

Gebiihrenfrei Genossenschaft

~ OI Ko Oikocredit Schweiz 044 240 00 62

General-Guisan-Strasse 47 info@oikocredit.ch
investing in people 8400 Winterthur www.oikocredit.ch

Combo Auto-
und E-Bike-
ENNETIE

Profitieren Sie jetzt vom
Aktionspreis fiir unsere
kombinierten Pannenhilfen!

Pannenhilfecombo
fiir nur Fr. 60.-

E-Bike-Assistance
Auto-Pannenhilfe

T2 E Telefon 031328 5811
_'ill'*l rr] www.verkehrsclub.ch/
pannenhilfe-combo

Wir beraten Sie gerne!

VCS



servrail.ch

Bahnreisen. Und mehr.

Finnland und Norwegen - mit Hurtigruten

e Fahrt mit der Luxusfahre Oslo-Kiel
¢ Fiinf Tage Hurtigruten - ein Abenteuer
* Die Magie des Nordes — Finnland und Norwegen programm

15. April - 26. April 2024 (12 Tage) Pauschalpreis CHF 4990.— m ISEGARANTIE ,N,,B,,“:E:v‘:%\\ h
“oder
03131 8951

Weitere Bahnspezialreisen
und Flussfahrten 2024

Reisen in Europa
24.01.- 05.02. Wintertraum Lappland
24.02.-02.03. Mandelbliiten auf Mallorca
04.04.- 13.04. Sizilien mit dem Zug entdecken
20.04.- 26.05. Sylt-Wanderwoche
28.04.- 12.05. Kroatien: Eine genussvolle Reise
16.05.- 26.05. Siebenblirgen — Geheimnisvolles Ruménien
20.06.- 28.06. Perlen der Nord- und Ostsee
25.06.- 01.07. Bremen, Helgoland und der Moorexpress
30.07.- 10.08. Siidnorwegen — Mit Telemarkkanal
Sidtirol, Trentino und Lago d’Iseo 19.08.-29.08. Gota-Kanal: Altestes Passagierschiff der Welt
. . 29.08.- 07.09. Insel Man und Nordengland — Bahnleckerbissen
* Das Trentino und die Nonstalbahn 05.09.- 12.09. Osterreichische Alpen mit dem Zug entdecken
¢ Treno dei Sapori: Gediegen Speisen am Iseosee 15.09.- 20.09. Franzbsische Alpen — Natur & Bahn
* Der Ritten, das Sonnenplateau in Siidtirol und seine Bahn 18.09.- 25.09. Invasionsstrande in der Normandie und die Bretagne

23. - 27. Mai 2024 (5 Tage) Pauschalpreis CHF 1190.- 26.09.- 05.10. Nordspanien — Spektakulédres Asturien und Galizien
07.10.- 11.10. Eisenstadt und Graz — Mit Neusiedlersee
12.10.- 19.10. Cilento — Entdecken und geniessen
10.12.- 1512, Adventsreise nach Dresden

Flussfahrten

10.04.- 14.04. Flusskreuzfahrt Holland und Belgien
14.04.- 18.04. Flusskreuzfahrt Belgien und Holland
21.10.- 28.10. Der Douro, die Seele Portugals

Bei Servrail ist (fast) alles inbegriffen: Bahnbillette
Féhren und Schifffahrten = Transfers und Carfahrten Unter-
kunft in guten Mittelklassehotels Halbpension und zuséatzliche

Mahlzeiten (z.T. inklusive Getrénke) Ausfliige und Besichtigun-
gen Reisedokumentation Kundengeldabsicherung/Garantie-
fonds Reiseleitung ab/bis Schweiz = Trinkgelder

Périgord und Atlantikkiiste im historischen Extrazug

¢ Rundreise mit dem historischen «Autorail»

SERVRAIL GmbH
* Hafenstadt La Rochelle, die Perle am Atlantik Postfach 335 | 3027 Bern E#ﬁ_ﬁl
e Das malerische Périgord mit den vielen Burgen www.servrail.ch | info@servrail.ch o
8. - 15. Juni 2024 (8 Tage) Pauschalpreis CHF 3300.— 031311 89 51 [=]



